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PRESENTACION

Desde la aparicidn, entre 1845 y 1850, de los tomos del célebre Diccio-
nario Geogrdfico-Estadistico-Historico de Esparia y de sus posesiones de
Ultramar de Pascual Madoz, barbastrense de formacion y adopcidn, y de la
publicacién pocos afios después, en 1861, de la Historia de la muy noble y
muy leal ciudad de Barbastro y descripcion geogrdfico-historica de su Dio-
cesis, escrita por el presbitero Saturnino Lépez Novoa, incardinado en la
didcesis barbastrense, no se habia vuelto a publicar obra alguna sobre la
historia contemporanea de la ciudad hasta este nuevo titulo editorial: Bar-
bastro y su desarrollo urbano en el siglo XIX, del que es autora Mar{a Pilar
Lascorz Garcés, barbastrense también de adopcidn.

Pero si Madoz y Lopez Novoa redactaron sus obras desde la actualidad
de los datos estadisticos y de los acontecimientos de mediados del siglo
XIX, la autora lo ha hecho desde la perspectiva de mds de un siglo de dis-
tancia, a partir de las noticias conservadas fundamentalmente en el Archivo
Municipal de la ciudad y, por supuesto, con la valiosa informacién coetdnea
recopilada por los autores precedentes.

He creido conveniente, pues, iniciar con estas citas bibliograficas la pre-
sentacién de esta publicacién para advertir al lector de que se trata de un tra-
bajo de investigacién conciso y sélido que la autora comenzd en 1984 des-
de el Departamento de Historia del Arte de la Universidad de Zaragoza,
donde fue presentado como Tesis de Licenciatura en setiembre de 1985.

Tuve la oportunidad de dirigir esta investigacidn, que me congratula co-
mo barbastrense y profesor universitario y honra a Maria Pilar Lascorz, que
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ha cumplido satisfactoriamente sin escatimar horas de trabajo en el Archivo
Municipal y en la bisqueda de otras fuentes impresas y graficas, tan esca-
sas estas dltimas sobre todo, salvo algunas conocidas ilustraciones del siglo
XIX y la serie de fotografias que, a caballo del siglo XX, plasmo el zarago-
zano Manuel Gallifa Pérez, pionero de la fotografia comercial en Barbastro.

El contenido de este libro es, por tanto, la historia del desarrollo urbano
de Barbastro a lo largo del siglo XIX. Un tema interdisciplinar que hasta
ahora no habia merecido la consideracion o atractivo de los investigadores,
pero que cada dia es objeto de un mayor debate por los especialistas y auto-
ridades y por los ciudadanos, que son, en definitiva, los que disfrutan o so-
portan las condiciones de vida y de los servicios de su ciudad.

Este urbanismo decimonénico de Barbastro ha proporcionado la fisono-
mia y paisaje interior que todavia conserva en uso en buena parte de su
Centro Antiguo, ocupado entonces por apenas 7.500 habitantes, y ahora
desbordado hasta doblar justamente las cifras de su poblacion, que se ha
ido distribuyendo por los ensanches y nuevas urbanizaciones del presente
siglo. Por eso, la autora ha dejado en segundo plano las consideraciones ar-
tisticas de los edificios singulares, escasos por otra parte en un siglo que te-
nia cifrada su imagen en otras metas de progreso y bienestar colectivos, pa-
ra estudiar principalmente aquellas obras publicas municipales habituales e
imprescindibles para el normal desenvolvimiento de la vida ciudadana. Des-
de las elementales preocupaciones sanitarias en el abastecimiento de agua,
reconstruccion del recinto amurallado y proyecto de ubicacion del primitivo
cementerio municipal, hasta las obras publicas relacionadas con los siste-
mas de comunicaciones internos y externos, reparaciones de puentes y
mantenimiento de los caminos, para lo que eran empleados numerosos jor-
naleros, a los que de este modo se socorria de la «extremada miseria» que
padecian en los malos afios.

Mds repercusién tuvieron otras obras singulares, publicas o privadas,
en el mejor funcionamiento de la ciudad y en el bienestar social de los bar-
bastrenses. No fueron muchas, pero si muy representativas de las aspira-
ciones de la burguesia local. Por ejemplo, la construccion del desagiie de la
Mina en 1845 y de la Alcantarilla Mayor, que permitieron convertir la arte-
ria principal de Barbastro, conocida secularmente hasta nuestros dias como
el Rio Ancho, en el Salén del Coso. Asi quedd apuntada en el Libro de
Gestis, con satisfecho énfasis, una obra tan beneficiosa para Barbastro:
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«... consiguiéndose de este modo que la calle que a principios de 1847, se contaba
como la mas inmunda, indecente e intransitable de Barbastro, fuese a fin de 1848 la
més hermosa sin duda de la localidad; que lo que fue poco ha barranco terrible, he-
diondo y asqueroso, quedase convertido en pasco decente y agradable».

Hoy, el Coso ya no es lo que era aquel Salén decimonénico, escaparate
de la vida de sociedad, aunque se sigue utilizando para lo que ha sido siem-
pre: un espacio para el paseo o ver pasear. Pero puede serlo si se logra re-
habilitar y revitalizar el conjunto de viviendas que lo flanquean, tal como
estd previsto en las nuevas Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbano,
aprobadas en Pleno Municipal de junio de 1986, que lo catalogan como
Conjunto Protegido de uso residencial.

Si en los umbrales casi del siglo XXI es dificil esta empresa, tanto o
mads lo es recuperar y poner en uso el viejo ramal del ferrocarril que empal-
maba en Selgua con las grandes lineas nacionales. La efemérides de la lle-
gada del ferrocarril a Barbastro sucedié un 28 de junio de 1880, aunque
quince anos antes ya hubo un ensayo de tranway o ferrocarril a sangre.
Pero aunque trajo el progreso a Barbastro, no llegé a satisfacer, como afir-
ma la autora, las aspiraciones de sus habitantes de ver crecer la ciudad en
torno a la estacion.

La burguesia local dejo constancia de su capacidad emprendedora, ¢ in-
cluso de su liberalismo, en la creacién de asociaciones ya desaparecidas,
como los tres casinos de la ciudad: el Barbastrense, L.a Amistad y La
Union, o en la sociedad de seguros mutuos La Fraternal Barbastrense, para
la prevencion de incendios. Pero las obras representativas de la cultura bur-
guesa y popular decimondnica fueron, con cardcter emblematico, la cons-
truccién del teatro de la ciudad, demolido hace escasos lustros con indife-
rencia e insensibilidad hacia la historia € imagen de Barbastro, y de la plaza
de toros, todavia en uso en un entorno urbano actualmente destartalado.

En el dmbito de la iniciativa religiosa, las nuevas congregaciones crea-
das en el siglo XIX muy poco aportaron a la imagen artistica 0 monumental
de Barbastro, sede de la didcesis y de no menos de una decena de conven-
tos e institutos religiosos, en activo o paulatinamente extinguidos algunos
desde la guerra de la Independencia hasta las leyes desamortizadoras. Su
huella en el urbanismo de la ciudad o, al menos, en el recuerdo del callejero
sigue todavia presente.
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Tal vez algun lector hubiera esperado mds de estas pdginas. Pero sélo
parcialmente compartird la autora esta opinidn; pues ha preferido ajustarse a
una metodologia cientifica para seleccionar y sistematizar en esos tres am-
plios periodos histéricos en que ha dividido el libro la informacién que ha
podido hallar en el Archivo Municipal, auténtica memoria publica de la ciu-
dad, a veces discontinua o perdida.

Por otra parte, como ya he advertido en parrafos anteriores, son escasas
y laboriosas de consultar otras fuentes impresas. Se echan en falta, eviden-
temente, la prensa y revistas decimondnicas locales que tanto auge como
breve vida tuvieron en bastantes ciudades de Aragdn. Habria que recurrir a
la informacidén dispersa y circunstancial sobre Barbastro recogida en la
prensa provincial, como el Diario de Huesca, a partir de 1875, o regional
de Zaragoza. Los numeros conservados de la prensa barbastrense del siglo
XIX son muy raros, lo mismo que los escritos publicados por particulares.
Es a partir de esta obra de Maria Pilar Lascorz cuando serd mds ficil a
futuros investigadores y estudiosos incorporar noticias documentales de
otros archivos, como, por ejemplo, el de la Diputacién Provincial, de Pro-
tocolos Notariales, o de los eclesidsticos de las respectivas didcesis de
Huesca y Barbastro.

El conocimiento de la cultura material y del gusto artistico de las clases
sociales barbastrenses del siglo XIX se ha perdido en algunos perfodos
irremisiblemente o es dificil aproximarnos a través de viejas imdgenes foto-
graficas o mediante noticias casuales, como ésta que retrata con cierta am-
plitud de enfoque la oferta y demanda de una parte de la sociedad pudiente
barbastrense por dejar memoria de s{ misma y de su ambiente cultural pri-
vado.

En el effmero semanario barbastrense La Cruz de Sobrarbe, que vio la
luz en los afios de cambio de siglo, se insertaba en varios nimeros del afio
1900 el siguiente e inefable anuncio artistico-comercial:

“Retratos pintados al 6leo, se hacen de 10, 15, 20, 30 y 40 pesetas en adelante.
"De una fotografia de toda persona viva o muerta se puede oblener un retrato del
lamafio que se pida.

“Se retrata a domicilio molestando pocos minutos.

“Trabajos desde 10 pesetas uno en adelante.

“Retratos ampliados al claro-obscuro.

"Retratos sobre cristal porcelana.

"Retratos sobre panderetas.

12



"Retratos sobre platos.

"Pinturas en abanicos.

"Se restauran santos y pinturas finas.

“Retratos ampliados que tengan sin pintar también se pintan”.

El anénimo e ingenioso artista, mitad pintor, fotdgrafo y restaurador,
dejé constancia de su paso por Barbastro en la posada del nimero 47 del
Coso, acreditando su oficio en otras ciudades de Espafia a las que, a buen
seguro, le llevaria y traerfa el ferrocarril.

Este fugaz apunte de las apetencias culturales y artisticas de las clases
acomodadas barbastrenses pertenece al d&mbito de lo familiar, en el que tal
vez sus herederos conserven todavia algunos recuerdos de este tipo. Pero,
sin embargo, fueron las obras y proyectos publicos, que comenta la autora
en esta publicacion, la imagen mds eficaz de la burguesia barbastrense, que,
desde el gobierno municipal o desde sus sociedades mercantiles, culturales
y politicas, fueron definiendo un nuevo modelo de ciudad que todos hemos
heredado y debemos conservar en sus funciones mds vitales y representa-
tivas.

Manuel Garcia Guatas
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1. RESENA BIBLIOGRAFICA

No han sido muchas las obras de cardcter histérico publicadas sobre
Barbastro; consideraremos sélo en este libro aquellas cuya consulta ha sido
provechosa para su elaboracion. Podemos clasificar estas publicaciones en

dos grupos:

L.as obras de cardcter monogréafico aparecidas en los ultimos veinte
aflos. Presentan un carécter cientifico, puesto que parten de fuentes docu-
mentales originales y su contenido es, hoy por hoy, de indudable valor para
conocer la época y el tema a los que estdn dedicadas. En este grupo podria-
mos incluir La poblacién de Barbastro en los siglos XVI y XVII de José
Antonio SALAS AUSENS! y Barbastro 1700-1710 de Maria del Carmen
FERNANDEZ CUERVO?Z,

Otras obras, de cardcter general, escritas en épocas anteriores, abarcan
variados aspectos de la historia de Barbastro, desde los origenes de la ciu-
dad hasta los anos en que fueron escritas. A este apartado pertenecerian la
descripcion de Barbastro incluida en el Diccionario geogrdfico, estadistico,

1 SALAS AUSENS, José Antonio, La poblacién en Barbastro en los siglos XVI y XVII,
publicacién n® 804 de la Institucién «Femando el Catélico», Zaragoza, 1981, 367 pp. Lei-
da como tesis doctoral en la Universidad de Zaragoza en 1980.

2 FERNANDEZ CUERVO, Maria del Carmen, Barbastro 1700-1710, publicacién n® 609 de la
Institucién «Femando el Catdlico», Zaragoza. Tesis de licenciatura leida en la Unijversidad
de Zaragoza en 1976.
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histérico de Espana3 de Pascual MADOZ; la insustituible Historia de Barbas-
tro de Saturnino LoPEZ Novoa4, y la Historia de la ciudad de Barbastro de
Ricardo del ARCOS.

La publicacion titulada La poblacion en Barbastro en los siglos XVI'y
XVII presenta una documentada crénica sobre la vida cotidiana en Barbas-
tro en estos dos siglos. Cuenta con cinco capitulos, de los cuales el primero
y el tercero se dedican respectivamente al medio geogréfico y urbano de
Barbastro y a su poblacién. Estos han sido de especial interés para este tra-
bajo, puesto que posibilitan la observacién del crecimiento de la poblacién
y de la ciudad desde una época relativamente lejana.

El trabajo més préximo al momento que hemos abordado, Barbastro
1700-1710, ofrece una exposicién de los mds diversos aspectos de Barbas-
tro durante la guerra de Sucesion. Estd dividido en catorce capitulos muy
breves, en los que se estudian entre otros «El eco de Barbastro en la Guerra
de Sucesién, la poblacién, la economia, el gobierno municipal, ceremonial,
instruccién publica»,... De especial interés ha sido el capitulo quinto, dedi-
cado a la poblacién, donde aparece una completa relacidn de los cuartones
en que estaba dividida la ciudad, con sus calles correspondientes. Son per-
fectamente localizables sobre un plano del siglo XIX, puesto que, a lo largo
de cien afios, éste no cambid sustancialmente, aunque es obvio que nuevos
edificios sustituirian a los ruinosos, con lo que la ciudad debié de mejorar
en su fisonomia arquitecténica y en su calidad de vida.

Para cualquier estudio sobre Barbastro en el siglo XIX, es fundamental
la consulta de la voz «Barbastro» en el Diccionario geogrdfico, estadistico e
histérico de Esparna ... de Pascual MaDOZ. En una sintesis muy breve (pp.
388 a 398), abarca la historia de la ciudad desde sus origenes hasta el siglo
XIX, prescindiendo de la Edad Modema, a la que ignora completamente.

3 Mapoz e IBANEZ, Pascual, Diccionario geogrdfico, estadistico, histérico de Espara y sus
posesiones de ultramar, t. 1, Ed. Est. Literario-Tipografico de P. Madoz y L. Sagasti,
Madrid, 1846.

4 Lopez Novoa, Saturnino, Historia de Barbastro, 2 tomos, Ed. Heraldo de Aragdn, Zarago-
za, 1981, segunda edicién. La primera edicién data de 1861 y fue impresa por la imprenta
de Pablo Riera, Barcelona, 1861.

5 Arco GARAY, Ricardo del, Historia de la ciudad de Barbastro. Obra inédita. Ejemplar ni-
co mecanografiado que se conserva en la Biblioteca Piblica Municipal de Barbastro.
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Muestra una vision muy optimista de la ciudad en la que vivié su
juventud® y con la que tuvo siempre relacién —como demuestran las abun-
dantes cartas que intercambid con barbastrenses destacados en la vida local,
a los que él consideré sus amigos’—. Varias de estas cartas se conservan en
el Archivo Municipal y en todas ellas estd patente el interés que MADOZ sen-
tia por la ciudad. A pesar de que su descripcién de Barbastro resulta muy
subjetiva, estas diez pdginas servirdn de inspiracién a estudiosos poste-
riores8.

La Historia de Barbastro del canénigo Saturnino LOPEZ NOVOA es la
obra de cardcter general sobre Barbastro mds vasta editada hasta el mo-
mento. Aborda diferentes aspectos de la historia de la ciudad, desde su fun-
dacion hasta el afio 1861, en que se publicé por primera vez?. Junto a cues-
tiones econdmicas, eruditas y biogréficas en general, trata de manera par-
ticular la historia eclesidstica de Barbastro y de su didcesis. Presenta una re-
lacién completa de los obispos existentes desde 1104 hasta mediados del si-
glo XIX, en que la ciudad habfa perdido la sede episcopall0.

En lo referente al siglo XIX, época en que el canénigo LOPEZ NOVOA
vivio, parece evidente que conocié el Diccionario de MADOZ, con el que
coincide en varios datos, asi como el Libro de Gestis de la ciudad, que apa-
rece resumido en su obra. A pesar de todo, en el capitulo VII, que corres-
ponde a proyectos de obras de interés para Barbastro, el autor se muestra
verdaderamente original, a la vez que nos transmite noticias que, de otra
forma, se hallarfan irremisiblemente perdidas. De varios de ellos, como del

6 Se educé en los escolapios de Barbastro. Fue discipulo de D. Bartolomé Miralles, del Pa-
dre Cosme Vallés y del Padre D. Joaquin Cortés, a los que testimonia su agradecimiento en
la obra citada, a la vez que pone de manifiesto la esperanza de que su «influencia en el Go-
bierno haya contribuido a sostener dicha institucién beneficiosa para el pais y, particular-
mente para las clases menesterosas».

7 Entre sus numerosos amigos barbastrenses, destacan D. Pascual Serrate, D. Juan Planas
(«mis personales amigos») y D. Pablo Sahdn y Palacin («amigo desde nuestra infancia, a
quicn debemos las primeras lecciones de lengua francesa»). Los tres pertenecian a las fa-
milias més destacadas en la vida econémica, politica y social de la ciudad.

8 La descripcién de la casa en la que vivié D. Pablo Sahin volvemos a encontrarla, tal co-
mo la cita MADOZ, en la Historia de Barbastro de LorEZ NOVOA (tomo I, p. 185).

9 Tiwlo original: Historia de la muy noble y muy leal Ciudad de Barbasiro y descripcién
geogrdfico-histérico de su dibcesis.

10 En virtud del Concordato de 1851, celebrado entre la Santa Sede y la reina Isabel 1I, se
acordé la agregacién de la di6cesis de Barbastro a la de Huesca. Loprgz Novoa defiende la
permanencia de la sede episcopal en Barbastro, alegando «razones histdricas, de conve-
niencia, utilidad y economia» (op. cit., tomo I, pp. 233-243).
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pantano de Alquézar o del proyecto del canal del Ara, se encuentran datos
en el Archivo Municipal de Barbastro. Otros, como el proyecto de ensanche
y embellecimiento de la poblacién, no han podido ser hallados, y solo que-
da de ellos la descripcion de LorEZ Novoall,

La Historia de Barbastro de Ricardo del ARCO, obra de cardcter politico
y eclesidstico, también se remonta a los origenes de la ciudad, desde sus
comienzos hasta el siglo XX. Conforme se avanza en su lectura, se advierte
que no consultd fuentes originales. La influencia de LoPEZ NOVOA es evi-
dente a lo largo de todo el libro, sobre todo en lo que respecta a la historia
de las fundaciones religiosas existentes en la ciudad. Debid de constituir
una obra de encargo por parte del Ayuntamiento, escrita para salir, si se
nos permite la expresion, del paso. El hecho es que no llegd a editarse.

11 g proyecto consistia en ensanchar las calles del Coso y Rio-Ancho, haciendo «des-
aparecer las manzanas de casa que hay desde el Coso hasta el Rio y son la que separa la
Fusteria del Rio-Ancho, y las que hay luego entre esta dltima calle y las de las Zapaterias
(...) haciendo retirar las casas de los porches o soportales del Rio-Ancho hasta formar linca
con las de aquel lado; quedaba una larga y hermosa calle que seria digna y bella prolonga-
cién del Coso» (op. cit., tomo 1I, pp. 162-163).
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2. BARBASTRO, DESDE LA GUERRA DE LA
INDEPENDENCIA A LAS GUERRAS CARLISTAS

La inestabilidad politica por la que atravesé Espafia durante la primera
mitad del siglo XIX afecté a Barbastro en todos los aspectos. La ciudad
aparece sumida en una oscural etapa de decadencia, factor de un largo pa-
réntesis en las actividades ciudadanas. La guerra de la Independencia re-
percutié en Barbastro de forma muy particular.

Aunque los tercios de Barbastro? socorrieron a Zaragoza con hombres y
viveres, una vez que dicha ciudad fue tomada, en febrero de 1809, los bar-
bastrenses, ante la cercania de los franceses (que llegaban a Peralta de Alco-
fea, a unos 24 kildémetros), prefirieron rendir la ciudad y acoger pacifica-
mente al enemigo, a cambio de provisiones para toda la divisién (5.000
hombres). A pesar de que ni la ciudad ni sus habitantes sufrieron danos,

1 Esta oscuridad se ve acrecentada por la falta de documentacién sobre el periodo. Faltan
los Libros de actas del Ayuntamiento correspondientes a los afios 1807 a 1811, y 1818 a
1831 inclusive, a saber, los de la guerra contra los franceses, trienio liberal y década abso-
lutista de Fernando VII. En cuanto a los legajos de obras piblicas, no figuran los docu-
mentos pertenecientes a los aflos 1808 a 1814 inclusive. Para el tema que nos ocupa, préc-
ticamente la dnica fuente que se conserva es el borrador del Libro de Gestis. En €l se anota-
ban anualmente los acontecimientos de importancia que habian sucedido en la ciudad, entre
ellos las obras emprendidas por particulares o por el Ayuntamiento.

2 g corregidor D. Andrés de Santolaria y la Junta de Defensa de Barbastro convocaron a
los jévenes de la ciudad y del partido, con los que formaron hasta treinta compaiiias, ocho
de la ciudad y las restantes de los pueblos, que tomaron el nombre de tercios de Barbastro.
Tenfan por misién prestar ayuda miilitar y socorrer con viveres a quienes lo necesitasen en
la lucha contra los franceses, asi como mantener el buen orden y la tranquilidad en los
pueblos.
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muchos jévenes solteros y hombres viudos —escribe LOPEZ NOVOA~— prefi-
rieron acudir a Belchite y unirse a las tropas del general inglés Blacke.

Los franceses se acuartelaron en el convento de La Merced, punto estra-
tégico que dominaba la ciudad por el sur; alli permanecié una guarnicion
hasta mayo de 1812, fecha en que los invasores huyeron a Monzén ante la
entrada de Espoz y Mina, que contd con el apoyo de la poblacion.

En la breve lucha que se entabld, sélo fueron destruidos el convento de
la Trinidad, «situado a las afueras de la ciudad a la derecha del antiguo ca-
mino que se dirigfa a Huesca, y frente a la ermita de Loreto»3; el de La
Merced, en la parte meridional de la ciudad, y la casa de Misericordia, sita
en la margen izquierda del rio Vero, donde hoy se halla la casa Amparo. Si
bien ambos conventos fueron reconstruidos de manera muy modesta, desa-
parecieron pocos aflos después, en 1846 y 1836 respectivamente, al tiempo
que sus solares y huertas pasaban a propiedad particular. Sin embargo, la
casa de Misericordia fue reconstruida por iniciativa de su nueva Junta de
Beneficencia, y a expensas de D. Pablo Sahtin y Palacin?.

En el mismo verano de 1812, la ciudad, en posicién critica entre las
tropas de los franceses y las que mandaba el oficial Pedro Sarsfield, tuvo
que pagar a este ultimo cuarenta mil duros, exigidos violentamente para
gastos de guerra. Con la retirada de los ejércitos de uno y otro bando, a co-
mienzos de 1813, siguid una etapa de tranquilidad en la que la ciudad pudo
recuperarse de los danios ocasionados por el paso de las tropas.

En 1820, Barbastro se proclamé constitucional y mantuvo a sus expen-
sas un batallon de milicia local para la defensa del nuevo régimen constitu-

3 LopEz Novoa, Saturnino, op. cit., tomo I, pp. 296-297.

4 Don Pablo Sahtn y Palacin (Zaragoza, 1790 — Huesca, 1857). En su juventud, se dedicé
a la carrera de la jurisprudencia, la cual abandoné en 1808 para tomar las armas contra los
franceses. Fue hecho prisionero y trasladado a Francia, donde pasé cinco afios. Restituido a
Espafia en 1815, vivié en Barbastro al lado de su tio, el canénigo don Luis Joaquin Pala-
cin, poseedor de una cuantiosa fortuna que a su muerte pasé a manos de don Pablo Sahdn.
Este adquirié pronto fama de buen cristiano, hombre culto y ciudadano ejemplar. En 1854,
costed la reparacién de la Casa de Misericordia, a la que destiné en su testamento las rentas
necesarias para su manutencién.

En 1855, recibié la Cruz de la Orden de Carlos III por su heroico comportamiento duran-
te la invasién de la epidemia de célera-morbo asitico, que afecté con virulencia a la ciu-
dad. Elegido diputado provincial, se trasladé a Huesca, donde fallecié el tres de mayo de
1857. Tres afios después, sus restos fueron trasladados con toda solemnidad a la capilla de
San Bartolomé, hoy desaparecida.
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cional de gobierno y para proteger a la ciudad de las partidas del Trapensed.
La casa de Misericordia, acondicionada como casa-cuartel, fue destruida
parcialmente con la implantacién del régimen absolutista, permaneciendo en
estado ruinoso hasta ser comprada por D. Pablo Sahtn y reconstruida a sus
expensas en 18549,

Barbastro también se vio nuevamente afectada durante las guerras car-
listas por el paso de las tropas de ambos bandos, a los que la ciudad tuvo
que socorrer con viveres. Aunque no se produjeron destrozos materiales de
consideracion ni pérdidas humanas de importancia, la ciudad sufrid, sin
embargo, graves perjuicios en su economfa. La manutencién de las tropas
de uno y otro bando, el pago de cantidades en metdlico para el sosteni-
miento de los ejércitos y la ausencia de un nimero indeterminado de varo-
nes en edad de trabajar debieron de afectar seriamente a su economia, espe-
cialmente a la agricultura, ya de por si con cosechas inciertas en tiempos
normales a causa de las periddicas sequias e inundaciones.

> Antonio Marafién (1777-1826), llamado el Trapense, fue un guerrillero realista espafiol.
Abandoné la orden de la Trapa en 1820. Antiguo guerrillero durante la guerra de la Indepen-
dencia, era conocido por su cardcter violento y por el fingimiento de las revelaciones con
las que fanatizaba a sus tropas. Tras una fracasada incursién en Aragén en 1823, se refugié
en Navarra, donde siguié luchando en pro del régimen absolutista. Murié en un convent> de
Vitoria en 1826.

6 AMB., Libro de Gestis (borrador). La casa de Misericordia servia de cuartel fortificado
para la guarnicién de los constitucionales. Con la llegada de los absolutistas, se demolié la
fortificacién y se redujo a su estado anterior. El dia cuatro de mayo de 1823 se restablecié
en la ciudad el antiguo gobierno y autoridades; se procedié al derribo de la ldpida constitu-
cional y al recibimiento de las tropas francesas con festejos y aclamaciones.

La casa de Misericordia atravesé por una situacién muy precaria en este periodo, hasta
que pasé a manos de D. Pablo Sahiin. En el legajo nimero 96 —Beneficencia—, se conserva
la carta que Juan de Leiva, secretario politico de la provincia de Huesca, dirigié a la Juua
de Beneficencia, relatando la penosa impresién que le produjo la visita realizada a esta ca-
sa. Destacaremos los fragmentos mas significativos: «(...) antes se sostenia con los pro-
ductos de una pensién bastante cuantiosa sobre el fondo pio beneficial y con la mitad de lo
que en el acervo decimal se tenfa asignado a la pia limosna (...), por faltar aquellos recur-
sos se ha llegado a un estado de extrema miseria. Malviven 12 nifios lactantes con una so-
la nodriza (...), 60 individuos de todas las edades viven con un mendrugo de pan y acelgas
sin condimento y a veces sin pan, sus cuerpos cubiertos con aireados andrajos. Los nifios
més tiemos que pueden andar, se ocupan todo el dia en buscar entre los ladrillos insectos y
aun tierra que llevar con avidez a sus desfallecidos labios. (...). En unién de la Junta excitar
a los péarrocos, alcaldes y vecinos pudientes a que hagan donativos; peticién de limosna
durante la recoleccién dos veces a la semana y de su producto se me dard parte cada quince
dias. No s6lo trigo, cebada, semillas, patatas..., todo lo necesitan los expésitos y de todo
se ha de hacer cuestacién. (...)».
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En el Libro de Gestis de la ciudad, hay anotadas referencias a los
periodos que destacaron por sequias y otras calamidades: los afios de 1807,
1822, 1834 y 1835 aparecen como ruinosos para la agricultura a causa de la
sequia. La peste se extendié por la ciudad en 1821, aunque no debid de
ocasionar muchas victimas. En 1832, se «hicieron rogativas por la amenaza
del c6lera-morbo asitico que venia de Francia del que Dios nos ha libra-
do»’. Indudablemente, todas estas adversidades influyeron en gran medida
en la ciudad, que fue empobreciéndose progresivamente.

El resumen del afio 1836 que aparece en el Libro de Gestis sintetiza la
situacién durante estas cuatro primeras décadas del siglo XIX: «Escasez de
frutos, excesivo gasto de las tropas, falta de ingresos por no haber habido
ferias ni producto de Macelo»8. Esta penuria, que se venia manteniendo
desde los comienzos del siglo XIX, habfa condenado a muchos ciudadanos
al paro. Ya en 1822, se dispuso la

«composicién de los caminos de Zaragoza y Monzén y, posteriormente, el de la
Boquera, construyendo un puente en el barranco por donde baja el agua de la fuente
del Carpio para socorrer las necesidades que padecian los jornaleros del campo»9 .

La escasez de los fondos municipales y la abundancia de numerosos
jornaleros en paro aparecen frecuentemente en la documentacién de la épo-
ca. Estas dos constantes condicionan el urbanismo y la arquitectura de este
perfodo, caracterizado asi por la ausencia de proyectos, salvo el del cemen-
terio, que comentaremos mds adelante. Las obras que se emprenden son de
poca envergadura y se limitan a la construccién del abrevadero y lavadero
publicos y a la recomposicién de otros servicios bdsicos, como las fuentes
y las vias de comunicacién, vitales para la ciudad.

En los capitulos siguientes, expondremos con detalle los principales lo-
gros en materia urbanistica de este periodo.

7 AMB., Libro de Gestis, ff. 14-14 v*. Regulacién del procedimiento que debia seguirse
para iniciar una rogativa: «Cuando sucede que hay falta de agua o se padecen otros contra-
tiempos, suele para lo primero pedir informes al Sr. Prior de Jurados o de algunos labrado-
res y noticioso que se padece falta de Agua da noticia a el Concejo o Junta de seis conseje-
ros y satisfechos de la necesidad resuelven que se hagan rogativas para su Divina Majestad
favorezca a la tierra con agua».

Las rogativas constitufan el procedimiento habitual para conjurar la sequia, las inunda-
ciones, las epidemias; para rogar por la salud del rey; para conmemorar el nacimiento de
los infantes,... Se trataba, pues, de actos muy frecuentes en la vida local.

8 AMB., Libro de Gestis (borrador), s.f.
9 AMB., Libro de Gestis, f. 205 v2.
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2.1. Defensa y saneamiento de la ciudad
a) Reconstruccion del recinto murado'®

En 1823, se concluy6 el cerramiento de la ciudad, comenzado el afio
anterior. Se colocé

«una gran berja de yerro en el portal del Coso y avenida del barranco. Se cerraron
las puertas de las principales salidas excluida la del Arrabal»11,

La construccién de esta obra se halla posiblemente relacionada con el
aumento de partidas de uno y otro bando que merodeaban por la ciudad
durante el trienio liberal, asi como con la amenaza de epidemias.

En 1821, la peste habia afectado a la ciudad; los barbastrenses la com-
batieron con los medios conocidos a su alcance: haciendo rogativas y ce-
rrando las puertas de la ciudad. Las ltimas noticias de que disponemos so-
bre la reconstruccién del recinto murado y el cerramiento de las puertas de
la ciudad corresponden al diez de agosto de 1834, ante la epidemia de céle-
ra morbo asidtico!2. Las medidas fueron tan drésticas que se tabicaron las
puertas, impidiendo que los vecinos salieran al exterior13. Ante los perjui-
cios que ocasiond esto a los barbastrenses, por la proximidad de la semen-
tera y la vendimia, se permitié que se habilitasen las puertas para que los re-
sidentes en la ciudad pudieran atender las labores del campo?4.

10 Habia tenido la ciudad cuatro recintos murados. El dltimo, y méas amplio, fue descrito
por Gabriel SESE (1916): «Hicierenle otra cerca a la ciudad, no tan fuerte, pero con muchas
torres, comenzaba en la parte que hoy se dice de San Francisco e iba por el lado de San
Hipdlito a la puerta de Monzén y de alli por Santo Domingo al hospital y a la puerta que
anteriormente se llamaba de Los Arcos y allf subia al castillo de Entenza que después se
llam6 de Rebollero y venfa a terminar en el rio Vero sin pasar a la otra parte». Texto cila-
do por José Antonio SALAS AUSENS en La poblacién en Barbastro en los siglos XVI'y XVII,
p- 55.

Hoy sélo se mantiene en pie la remodelada puerta de Los Arcos, situada en el antiguo
hospital de San Julidn, que ponia en comunicacién a la ciudad con el Camino Real de Zara-
goza. Dado el estado ruinoso que ultimamente presenta en su entorno, ha sido tapiada e inu-
tilizada para evitar el riesgo de accidentes.

11 A M.B., Libro de Gestis, f. 210.

12 AMB., leg. n® 65, Actas del Ayuntamiento (10-VIII-1834), ff. 4-4 v2.
13 AM.B., ibidem (15-IX-1834), ff. 7-7v®.

14 A M.B., ibidem, f. 8.
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Fotografia 1. PUERTA DE LOS ARCOS
Vista actual tomada desde el Camino Real a Zaragoza, donde se puede apreciar cl estado
ruinoso que presenta el conjunto, que va a ser restaurado en breve. Foto Pepe CUBELOS.

Fotografia 2. HOSPITAL DE SAN JULIAN
Vista de comienzos del siglo XX, tomada desde el Camino Real a Zaragoza. Fue decla-
rado de Distrito en 1867 y clausurado definitivamente en 1938. Hoy se halla a la espera de
una pronta restauracién. Foto GALLIFA.
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Aunque en la documentacion consultada aparecen acuerdos tomados en
fechas posteriores encaminados a la reconstruccion de las puertas de la ciu-
dad, no consta que se llevaran a efecto. Asi, en 1871, «se acordd se visura-
sen las aceras y puertas para que el Ayuntamiento se haga cargo de éstas y
para su entretenimiento y reparacién»15, lo cual no parece que se pusiera en |
préctica.

A pesar de que los muros que rodeaban la ciudad no poseian apenas
valor estratégico,desde la aparicion de las armas de fuego, alguno de ellos
s{ adquirié un indudable valor econémico ya que las puertas estaban situa-
das sobre los caminos de acceso. Asi pues, todos los productos que entra-
ban en la ciudad debian pagar impuestos y pdsitos, destinados a las necesi-
tadas arcas del concejo, que atravesaban por momentos de gran escasez.

b) Nuevo servicio publico del agua

Como afirma Miguel ARTOLA,

«la escasez de agua en las casas determina dos instituciones caracleristicas de la ciu-
dad decimondnica como son los bafios y los abrevaderos» 16,

En este aspecto, como en otros muchos, Barbastro se comportd como
cualquier ciudad de la época. Construyé el lavadero publico frente al abre-
vador que existia en la calle de Las Fuentes. La obra fue llevada a cabo por
suscripcidn popular, y constituye el inico acontecimiento de importancia
resefiado en el Libro de Gestis de la ciudad correspondiente al afio 182117,

Un ano mds tarde, se inauguraba el abrevadero de la plaza de la Tallada,
para el cual se aprovechd el agua de la fuente —también recompuesta ese
mismo afio— sita en la misma plazal8. Estas obras, a la par que ayudaban a

15 AMB,, leg. n® 70, Actas del Ayuntamiento (26-1X-1871), f. 81 v® Ver fotografias ns
ly2.

16 ARTOLA, Miguel, La burguesia revolucionaria (1808-1874), Ed. Alianza Editorial, Ma-
drid, 1978, p. 351.

17 A M.B., Libro de Gestis (borrador), s.f.
18 A M.B., Libro de Gestis, f. 205.

25



mejorar las condiciones de habitabilidad de la ciudad, atenuaron las necesi-
dades laborales que padecfan muchos jornaleros del campol?.

¢) El primer cementerio de Barbastro

Los proyectos para construir un cementerio en Barbastro son conse-
cuencia de la preocupacién por el bienestar y la salud publica de la pobla-
cidén, que cristalizo, a lo largo de la segunda mitad del siglo XVIII y co-
mienzos del XIX, en una numerosa legislacién emanada del poder central.
Carlos IIT regulé por un real decreto la construccién de cementerios civiles,
salvo en los municipios de poblacién inferior a 500 habitantes, aunque €s-
tos también podian acogerse al referido decreto.

Barbastro quedaba incluido entre los municipios que contaban entre
1.000 y 10.000 habitantes?0; por tanto, debia construir el cementerio de
acuerdo con lo dispuesto en la circular de Manuel Godoy, de 28 de junio de
180421, Segun ésta, el cementerio debfa construirse a un minimo de 500
metros de la poblacidn, en lugar que no fuera atravesado por ningtn tipo de
manantial o agua subterrdnea que desembocaran en fuentes o rios cuyas
aguas se destinaran al consumo humano o de animales domésticos.

El 25 de junio de 1805, D. Manuel de Veydn, corregidor y capitdn de la
ciudad, en cumplimiento de la circular de 1804, comenz6 el expediente para
la construccién del nuevo cementerio, con noticia y acuerdo del sefior
obispo?2,

El lugar elegido estaba situado en los terrenos de la ermita de San
Ramon del Monte; allf debian enterrarse todos los caddveres sin excepcidn.
Para su construccidn, era necesaria la inspeccién del médico consultor del
Real Estado, D. Ramén Espafiol, y del titular de la ciudad, D. Juan Pla-
nella?3. El reconocimiento previo del terreno correrfa a cargo de Josef Pa-

19 AMB., ibidem, f. 210.

20 A partir de los datos expuestos por LOPEZ NOVOA, puede considerarse que, a principios
del siglo XIX, Barbastro contaba con 4.500 habitantes.

21 Suplemento de la ley de la Novisima Recopilacién, ley primera, titulo 3% del libro 19,
promulgado por la Real Cédula, de 3 de abril de 1787, por Carlos I

22 AMB., leg. n? 203, Obras piblicas, f.?2.
23 AM.B., ibidem, f. 2 v2
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no, maestro alarife, quien tenfa que efectuar la demarcacién del solar, asi
como formar el plan y el costo de la obra con referencia al siguiente pro-
yecto. Deberian construirse 1.500 sepulturas, ya que

«mueren anualmente en esta ciudad 180 adultos de todas clases y 80 parvulos, que en
tres afios regulados para la desecacién de los cadaveres, ascienden todos a 780 di-
funtos y, por tanto, habilitdndose las que vaquen anualmente para Epidemia, Guerra,

dando a cada una dos varas cuadradas24 de terreno a més del sobrante por el menor
espacio que ocupan los pérvulos»zs.

Asimismo, fue necesaria la colaboracién de los peritos tasadores del
Ayuntamiento, Fernando Ezquerra y Joaquin Villellas, que debian justipre-
ciar el terreno a ocupar, cuidando que no fueran tierras de realengo o co-
munales26.

El dia 28 de junio de 1805, comparecieron los peritos médicos ante el
corregidor y manifestaron que el terreno inmediato a la ermita de San Ra-
mon (extramuros de la ciudad, por su situacién local, elevada al norte de la
poblacién, ventilada, sin riesgos de filtracidén ni de comunicacién con las
aguas potables del vecindario) era el lugar mds apropiado para construir el
cementerio. Por otra parte, la ermita podia ser utilizada como iglesia del
mismo. Sélo existia un pequefio inconveniente, derivado de la naturaleza
del terreno, ya que se hallaba éste formado en su mayor parte por areniscas;
no muy adecuado, pues, para la pronta consumicion de los caddveres. Para
ello seria necesario, a juicio de los peritos, profundizar las sepulturas siete
palmos o afiadirles un poco de cal?’.

Los informes del maestro albafiil Josef Pano también fueron favorables.
El tres de julio de 1805, previo reconocimiento del terreno, expuso ante el
corregidor que en el lugar elegido podrian construirse 1.500 sepulturas (e
incluso muchas més), por hallarse en el mismo sitio piedra abundante para
los cimientos y fdbrica de la cerca. Esta deberfa comenzar en la esquina
posterior meridional de la ermita y cerrar en el dngulo septentrional de la

24 Una vara aragonesa equivale a 84 centimetros, aproximadamente.
25 AM.B., leg. n® 203, Obras piblicas, f. 2 V2.

26 AMB., ibidem, f. 3.

27 AM.B., ibidem, f. 2 v2.

27



misma, de manera que dicha ermita quedara fuera del cementerio, pero
adosada al mismo, de igual forma que la habitacién del ermitano?s.

El dfa trece de julio, el arquitecto Josef Pano?? presenté el siguiente pre-
supuesto de la obra30:

— Primeramente por 512 varas de paseo sobre tres palmos31 de grueso
de mamposteria ordinaria de piedra y cal; a 16 r. vellén vara

2192 rv.
— Mas por 758 varas de tapia valenciana>?2 y tres palmos de grueso
con caras de cal y con los pilares correspondientes en sus 4ngulos e in-
termedios, construido todo en yeso y ladrillo a 10 reales de vellén
7.580 r.v.
— Mas por la madera necesaria para la cubierta de su claustro. Su im-
porte 150 duros
3.000 r.v.
— Por las tejas para el tejado, 50 duros
1.000 r.v.
— Por ladrillos para los pilares del cubierto, yeso, manos de oficiales y
peones
2.000 r.v.
— Para la puerta del camposanto y su clavacién
300 r.v.
— Por la compra del terreno
400 r.v.
— Por componer el camino
500 r.v.
— Por la excavacién de los cimientos
300 r.v.

SUMA: 23.272 r.v.

Los peritos justipreciaron el terreno demarcado por Josef Pano en 10 li-
bras jaquesas; €stas correspondian sélo a una parte del mismo, pues el resto
del terreno que debia ocupar el cementerio eran de propiedad comunal o de
realengo33,

28 A M.B., ibidem, f. 4.

29 Se le nombra en los documentos indistintamente como arquitecto y maestro de obras,
aunque €l siempre firma como maestro de obras.

30 AM.B., leg. n® 203, Obras piblicas, ff. 1-1 v&.

31 g palmo es una medida de longitud usual en Aragén; mide 21 c¢cm y equivale a la cuarta
parte de una vara aragonesa, aproximadamente.

32 1a tapia valenciana es una obra de albafiileria compuesta por cascotes de ladrillo, arga-
masa y ripios.

33 AMB., leg. n® 203, Obras piblicas, f.3.
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El 14 de julio se presentaron el expediente, el plano34 y el proyecto de
la obra al obispo para que decidiera con cudntos fondos pensaba contribuir
a la construccién del cementerio. Es de destacar el carécter ingenuo del pla-
no presentado, pues en €l figuraba un sencillo croquis del cementerio, que
dominaria la ciudad por su parte este. Aunque dicho plano aparece sin fir-
ma, posiblemente su autor debié de ser el mismo Josef Pano. Dos dias maés
tarde, el obispo envid su respuesta al corregidor, proponiendo que

«se repartiera el gasto entre los interesados en los medios propuestos por S.M. para
este fin, proporcionando por este medio fuera menos gravoso para la fébrica de la
Iglesia a V.S. indicar4 lo que estime més conveniente en el concepto que me hallard

siempre pronto a dar cumplimiento a las Reales Ordenes de Su Majeslad»35.

Desconocemos el resultado de las negociaciones, puesto que falta esta
parte de la documentacion, tanto en el Archivo Municipal de Barbastro co-
mo en el Archivo Diocesano. Tampoco sabemos por qué este proyecto no
se hizo realidad a pesar de haber merecido las opiniones mds favorables
(«En mi dictamen, el sitio elegido para cementerio es el mds apropiado y
conforme», afirma el obispo3¢). Tal vez lo alejado de la ciudad y lo empi-
nado del monticulo desaconsejaran finalmente su construccion.

A pesar de hallarse aprobado el emplazamiento del cementerio en la er-
mita de San Ramédn desde hacia dos afios, el 27 de mayo de 1807, el mar-
qués de Casa Garcia, ministro comisionado en el Obispado para la cons-
truccién del cementerio, comunicaba al nuevo corregidor de la ciudad, An-
drés de Santolaria, que el nuevo cementerio se habria de situar en el fundo
de Salvador Laverni, de propiedad particular, €l cual reunia ademds otras
circunstancias satisfactorias3’, como su proximidad al hospital de la ciudad
y al Camino Real de Zaragoza.

El comisionado emprendié dos tareas previas a la formacion del plan.
En primer lugar, era necesario tratar con el duefio de las tierras el justiprecio
del terreno, y después, suspender la intervencion en las cuentas de Primicia

34 AMB., ibidem, s.f. Ver gréfico n® 1.
35 AM.B, ibidem, f. 3 v
36 AM.B., ibidem, f. 4.

37 AMB., leg. 203, f. 6. La eleccién del lugar por el Comisionado no era la mis ade-
cuada, puesto que el fundo de Laverni estaba situado a menos de 500 metros del primer nd-
cleo habitado de la ciudad y las aguas subterrdneas que pasaban por debajo de este terreno
iban a parar directamente a la plaza de la Tallada y al Coso.
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y pedir al Cabildo que aportara la suma restante para su construccion, caso
de no ser suficientes las cantidades ya ingresadas>8.

Inmediatamente, el corregidor dispuso la formacién del plan para la
construccién del cementerio en el fundo de Laverni, inmediato al hospital
de la ciudad. Se prescindid de la colaboracién de peritos médicos para el
anélisis del terreno, y se nombrd nuevamente a Joaquin Villellas, labrador
de la ciudad, para que justipreciara el terreno de Laverni, que previamente
habia elegido a Fernando Ezquerra para el mismo fin. Ambos debian reali-
zar la tasacién del terreno conjuntamente39. Por su parte, el Cabildo comi-
sioné al candénigo secretario Joaquin Aznar y Marton para que estuviera
presente en los asuntos relativos a la construccion40,

El campo de Laverni, de 46 varas de ancho por 86 de largo, con 20 pal-
mos de entrada hacia ¢l camino de la Jarea, fue tasado en 125 libras ja-
quesas?l.

La obra del cementerio salid varias veces a subasta durante el verano de
1807 y, finalmente, se rematd a favor de Josef Pano, maestro de obras de
la ciudad, en la cantidad de 1.600 duros42.

D. Andrés de Santolaria, D. Joaquin Aznar y Marton y el marqués de
Casa Garcia estipularon los siguientes términos de la contrata43. Primera-
mente, que el edificio se habia de construir dentro del término de 4 meses a
partir del dia 10 de agosto de 1807, fecha en que se otorgé la contrata. Las
obras debfan dar comienzo inmediatamente, trabajando en ellas sin pérdida
de tiempo, de manera que pudiera realizarse la entrega a fin de dicho plazo
o antes, si esto fuera posible. En el acto de entrega, debia ser reconocido el
edificio por los peritos que se nombrasen al efecto, a saber, uno por parte

38 No se conocen estas cantidades.
39 AM.B., leg. 203, Obras piblicas, f.9.

40 AM.B., ibidem, f. 9 v% Don Joaquin Aznar y Marton, presbitero y canénigo doctoral
de la Catedral, tenia el deber de velar para que no resultaran perjudicados los intereses del
Cabildo.

41 AM.B., ibidem, f. 10. La superficie del terreno comprado a Salvador Laverni para la
construccién del cementerio era de 3.068 metros cuadrados, aproximadamente.

42 Un duro, segin el presupuesto del cementerio de 1805, equivalfa a 20 reales de velldn;
en consecuencia, se deduce que la obra del nuevo cementerio, tasada en 1.600 duros, o sea
32.000 reales de vellén, sobrepasaba en 8.728 reales al anterior proyecto de 1805.

43 AMB., leg. 203, Obras piblicas, ff. 14 al 17.
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del corregidor, otro por el Cabildo Rectoral, dos por el expresado Pano, y
otro, en discordia, por la Justicia.

También se acordd la entrega al contado de 20.000 reales de vellon co-
mo parte del pago de los 32.000 del importe del remate, y el resto, a la en-
trega de la obra o antes, si fuera necesario. Asimismo, se decidid que el ce-
menterio debfa ocupar 41 varas de ancho y 82 de largo®.

El catorce de diciembre se aprobd definitivamente la obra, notificdndolo
al Sr. obispo para que dispusiera la bendicién del camposanto y las provi-
dencias correspondientes para el arreglo de entierros®d,

Aunque en el proyecto de Josef Pano no se contemplaba la construccion
de la capilla, ésta se debid de llevar a cabo a lo largo del siglo XIX, sin que
podamos precisar la fecha exacta, ya que en los documentos consultados en
relacion con el cementerio no existe ninguna alusion a su edificacién. El 20
de febrero de 1883, en cumplimiento de la Real Orden Circular del Minis-
terio de Gobernacién, el Ayuntamiento de Barbastro elevé al Gobierno Ci-
vil de Huesca un informe sobre las condiciones higiénicas que presentaban
todos los cementerios de su partido. En el expresado informe, constaba que
dentro del cementerio figuraba una capilla, situada frente a la entrada, de
doce metros cuadrados?®; se trata, pues, de la actual.

Este edificio es una construccién sencilla, de planta central, con un
dbside poligonal, con cubierta de dos bévedas de arista separadas por arcos
fajones que descansan sobre pilastras. Sobre el presbiterio, una pequefia
cipula de panos que se cubre al exterior con tejado a dos aguas. Lo dnico
sobresaliente es la portada roménica tardia, que debié de trasladarse a fina-
les del siglo XIX —desconocemos la fecha precisa— desde la arruinada igle-
sia de Santa Fe.

A este respecto, en 1844, José Marfa QUADRADO’ recoge el dato de que
existia una iglesia bizantina en estado ruinoso en el lugar hoy conocido co-
mo barrio de San Juan, anadiendo que

44 Traducido a medidas actuales, dicho cementerio poseia 34,44 metros de ancho y 62,88
de largo. La superficie del nuevo cementerio era de 2.394,72 meuos cuadrados, aproxima-
damente.

45 AMB., leg. 203, Obras piiblicas, f. 21v°.
46 AMB., ibidem, s. f.

47 QUADRADO, José Maria, Recuerdos y bellezas de Espaiia. Aragén, edicién facsimil de la
primera, de 1844, ed. Libreria Pértico, Zaragoza, 1974, p. 112.
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«seis arcos en degradacién forman su portada; variados capiteles representando fo-
llajes, pdjaros y santos echan de menos las portadas que debian sustentarlos».

Esta descripcion es corroborada en 1886 por Emilio VALVERDE. En la
Nueva guia del viajero. . 3, al mencionar los edificios méds notables de Bar-
bastro en aquel tiempo, escribe que «subsiste la notabilisima ermita bizan-
tina de Santa Fé en el mayor olvido y abandono». A partir de los datos
aportados por estos autores, podemos concluir que la portada romdnica hoy
existente en la capilla del cementerio, y que corresponde a la descripcidén
efectuada por José Maria QUADRADO, debid de ser trasladada a dicha capilla
a finales del siglo XIX, en fecha posterior a 1886. En su nuevo asenta-
miento, a la vez que embellece y da prestancia a la modesta fachada de la

capilla, constituye uno de los pocos restos romdnicos conservados en la
ciudad.

1%

Fotografia 3. PORTADA ROMANICA DE LA IGLESIA DEL CEMENTERIO
Consta de tres arquivoltas de medio punto y de un arco trilobulado calado. Procedente

de la desaparecida iglesia de Santa Fe, ocupa este emplazamiento desde finales del siglo
XIX.

48 VALVERDE Y ALVAREZ, kmilio, Nueva guia del viajero en Espafia y Portugal. Guia del
Antiguo Reino de Aragén. Provincias de Zaragoza, Huesca y Teruel, tomo II, Ed. Imprenta
de Fernando Cao y Domingo de Val, Madrid, 1886, p. 55. Ver fotos n%. 3,4y 5.
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Fotografia 4. DETALLE DE LOS CAPITELES DE LA PORTADA ROMANICA
DE LA IGLESIA DEL CEMENTERIO
Escena de la Resurreccién, que representa a tres mujeres ante el sepulcro vacio de
Cristo.

Fotografia 5. DETALLE DE LOS CAPITELES DE LA PORTADA ROMANICA
DE LA IGLESIA DEL CEMENTERIO
Decorados con motivos vegetales —hojas de palmera y de acanto— y con animales
fant4sticos.
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2.2. Reforma de la red de comunicaciones

La preocupacion del Ayuntamiento por mejorar la red de comunicacio-
nes es constante a lo largo del siglo XIX. Durante esta primera mitad de si-
glo, no se forman —como ya se ha indicado— grandes proyectos de carrete-
ras, caminos o puentes nuevos; toda la actividad en ese sentido girard en
torno a la conservacion de las vias de comunicacién ya existentes.

Con el mantenimiento de la red viaria en estado aceptable se conseguia
un doble objetivo:

— Asegurar el volumen de intercambios comerciales y de otros ser-
vicios que generaba la ciudad.

— Paliar la situacién de desempleo de la numerosa clase jornalera, que
llegaba a amenazar la convivencia ciudadana®’,

a) Los puentes ;
» Puente del Portillo

Parece obligado comenzar este apartado por el puente del Portillo, que
ponia en comunicacién la zona mds comercial de la ciudad con el Cuartdn
del Arrabal y con los nicleos exteriores del Somontano y Sobrarbe, por
medio de los caminos que penetraban a través del mismo.

Ya en 1800, el corregidor de la ciudad, D. Manuel de Veydn, habia de-
jado constancia de la urgencia de reparar los puentes de la ciudad, espe-
cialmente el del Portillo’?, que

«era el més necesario por hallarse situado a la salida del centro de la ciudad y por

consiguiente el més concurrido, ademés de estar demasiadamente quebramado»51.

49 Noticias de este tipo sobre la situacién de paro existente entre los jornaleros aparecen
con mucha frecuencia en los Libros de actas del Ayuntamiento de Barbastro a lo largo de
todo el siglo XIX.

50 AM.B., Libro de Gestis, f. 224 y ss. Las dnicas noticias que se conservan sobre su
restauracién proceden de este libro; fueron escritas por el mismo corregidor, D. Manuel de
Veyén.

51 AMB., ibidem, f. 224 v2,
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Obtenidas las licencias necesarias, y habiendo reunido los materiales
por medio de los regidores comisionados, D. Joaquin Andreu y D. Pedro
Viu, se recomendé la recomposicién del puente al arquitecto Francisco
Puch, quien, al poco tiempo, fue sustituido por Josef Pano, arquitecto de la
ciudad. Este (iltimo ejecutd pradcticamente toda la obra, ya que Puch «por su
vejez y achaques manifestd no estar su cabeza firme para dirigirla» 2,

En el verano de 1800 dio comienzo la restauracién. En primer lugar, se
desmontd el arco contiguo a la ciudad y su pilastra para reedificarlos de
nuevo. Pero los problemas comenzaron al intentar asentar los cimientos de
la pilastra, pues tenian que trabajar con mucha dificultad, a causa del agua
filtrada que llevaba la excavacién, de manera que ésta se profundizé mucho
mds por debajo del cauce del rio. Para solucionar este inconveniente, el ar-
quitecto Francisco Puch dispuso que se abriera una zanja desde el lugar que
debfa ocupar la pilastra hasta el azud>3. Asi se daba salida al agua, que
debia ser extraida a mano de los cimientos, a través de dicha zanja y con la
ayuda de uno de los conductos que existian en un rincén, junto al azud.
Esta solucién no fue acertada, pues produjo muchos gastos; ademds, no se
consiguié desecar el sitio donde debia ser colocada la pilastra. Asimismo,
las avenidas del rio Vero, frecuentes en otofio, habian inundado por dos
veces las excavaciones, motivando la interrupcién de las obras en octubre,
con lo que no pudo asentarse ni una piedra de esa parte de la obra.

Finalmente, se adopt6 una nueva medida propuesta por Josef Pano>4,
Consistia en fabricar un canal con tablas firmes de media vara de didmetro y
colocarlo en la zanja —excavada por tercera vez desde la pilastra hasta el
azud—. Con ello se consiguid una nueva fuente de agua filtrada y potable,
situada bajo el azud, que se llamé del Viverodd; hoy ha desaparecido con
las obras de canalizacién del rio Vero llevadas a cabo a finales de la década
de 1960. '

52 AMB., ibidem, f. 228.

53 El azud estaba situado en la margen derecha del rio Vero, junto al puente del Portillo.
34 AMB,, Libro de Gestis, f. 230.

55 D. Manuel de Veyén no aseguraba mucha duracién a esta fuente, porque el conducto aca-
barfa por obstruirse y cegarse. En 1840, el Libro de Gestis recoge como noticia importante

la correspondiente reparacién de la fuente del Vivero, pues las aguas se habfan hecho esca-
sas, al deteriorarse el cauce.
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Para desecar el lugar donde habia de colocarse la pilastra, fue necesario
el trabajo de cuarenta hombres, que dfa y noche sacaban el agua con cubos.
Al fin, se levanté dicha pilastra contra los vaticinios de una parte del ve-
cindario, que consideraban la obra imposible. Seguidamente, se voltearon
los dos arcos del puente y se renovd el exterior con siller{a para aumentar
su solidez y embellecer la obra.

Los dos primeros arcos habian sido renovados y unidos provisional-
mente al tercero, de manera que pudiesen resistir €l paso de los carruajes
hasta la primavera, en que se prosiguieron los trabajos. En primer lugar, se
demolid y volvid a fabricar el tercer arco. A continuacién, fueron colocadas
losas en ambas aceras del puente y la calzada se cubri6 con grava.

Fotografia 6. PUENTE DEL PORTILLO
Fotografia de comienzos del siglo XX tomada desde la parte norte del puente, que se ha
conservado en el mismo estado hasta hoy. Al fondo, el puente de San Francisco con su
pasarela metdlica. Foto GALLIFA.

Para mejorar el entorno inmediato al puente, se terraplend la plaza de
Guisar hasta los Cubos del «Moliné», dejando un camino capaz para un’
carro por el que pudieran bajar al rio, no sélo las personas, sino también
los animales con los carruajes. Para recibir el arco del puente, situado junto
a la plaza de Guisar, se construy6 un murallén de cinco varas de grueso, en
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lugar del que existia antes, de dos varas. También se reforzé el arco sito
junto a la entrada de la ciudad.

El actual puente del Portillo, todavia en uso, se inaugur6 el dia 5 de
setiembre de 1801. En el centro, se colocé una pirdmide —desaparecida hace
muchos afios— con la siguiente inscripcién3o:

Aro de 1801 : el catorce de Reinado

Del SO7 D" Cérlos Cuarto
Con Real permiso renové este Puente
A costa de sus Propios, y de los Pueblos
De doce Leguas de circunferencia esta
M. N.yL. Ciudad de Barbastro
Siendo Corregidor

D" Manuel de Veyan y Escudero.

El coste total ascendid a 80.537 reales de vellén y nueve maravedies,
sin contar el ladrillo y la piedra de silleria que habfa al pie de obra. Como
sefiala el Libro de Gestis, fue costeada por los pueblos y por los sobrantes
de propios; ademds, fueron necesarios otros arbitrios sin los cuales habria
sido muy dificil realizar dicha obra,

«porque nunca habian estado tan cargados y exhaustos los caudales piblicos como
en esta época, por las contribuciones extraordinarias que trazo la guerra>>57.

e Puente de la Misericordia

Las gestiones para recomponer el puente de la Misericordia comienzan
en 1804. En este afio, y debido a que el puente del Portillo era la unica via
de entrada a la ciudad y soportaba tan elevado trifico de carruajes que po-
dria verse perjudicada su estructura, recientemente construida, el Ayunta-
miento decidid reparar el puente de San Ramon,

«que se hallaba arruinado en términos de no poderse transitar por €l sin conocido
ricsgo a pesar de las precauciones que se han tomado»> 8.

26 AMB., Libro de Gestis, f. 226.

57 AMGB., ibidem, f. 229. Ver foto n® 6.

58 AMB., leg. n® 59, Libros de actas del Ayuntamiento (29-111-1804), ff. 73 y 74 v& En
el siglo XIX, se conocia el actual puente del Amparo con los nombres de puente de la
Misericordia y de San Ramén, ya que estaba situado junto a la casa de la Misericordia ~hoy

casa Amparo— y, a la vez, constitufa —y es— la via de acceso mdis corta hacia la ermita de
San Ramén, patrén de la ciudad.
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No se han encontrado mds noticias sobre esta reconstruccién en el
Archivo Municipal de Barbastro; los dnicos datos de que disponemos perte-
necen a la Historia de Barbastro de LOPEZ NOvOA>?. Seglin este cronista, el
Ayuntamiento acordo la reparacién del puente de la Misericordia el 25 de
marzo de 1805, y encomendo la obra a Josef Pano, quien propuso la demo-
licién del tnico arco que poseia el puente y la construccién de dos iguales
con una pilastra en el centro.

La obra debid de realizarse asi, ya que en el Libro de Gestis aparece una
nota correspondiente al afio 18229, en la que se alude a la recomposicién
de este puente en 1805, y se considera que si vuelve a producirse una riada
como la del afio 1788 dicho puente no podra dar salida al agua.

En consecuencia, se procedid a su mejoramiento, dando mds anchura a
su calzada y alargdndolo por ambos extremos. La obra costd 7.000 reales
de vellén y no debié de resultar muy sélida, pues en 1831, en los Libros de
Actas del Ayuntamiento, aparece otra referencia a que habia sido construido
con el nombre de Puente Nuevo en 182661,

» Puente de San Francisco

El puente de San Francisco también se hallaba en estado ruinoso. El dia
20 de octubre de 1833 se presentd en la ciudad, por encargo del Ayunta-
miento, el arquitecto académico francés D. Victor Casels®? para reconocer
el puente de San Francisco y proceder a formar un plan para su reparacion
o reforma.

El Ayuntamiento acordd que se formara un presupuesto de gastos para
efectuar la reparacion o reconstrucciéon —segun fuera mds conveniente—,
pero sin confeccionar un plan, a fin de evitar gastos. Formado dicho pre-
supuesto y presentado a la corporacidn, se habria de satisfacer al mencio-
nado arquitecto el importe de su viaje, visura y cdlculo con dinero de los
fondos de propios. Las gestiones encaminadas a este efecto no obtuvieron
resultados positivos. Al afo siguiente, en enero de 1834, el nuevo concejo,

59 Lopez Novoa, S., op. cit., pp. 347 y 348.

60 AM.B., Libro de Gestis, f. 206 (borrador).

61 AMB., leg. n® 65, Actas del Ayuntamiento (2-V-1831), f. 4-4 v2,
62 A M.B., ibidem (20-X-1833), £. 15.
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considerando que el puente de San Francisco llevaba mucho tiempo en rui-
na y que habia sido arrancada la parte de las tablas que servian de paso, con
el consiguiente peligro para los transetntes, determind reedificarlo rdpida-
mente con los sobrantes de los fondos propios.

El maestro albafil Mariano Lacambra dirigié las obras con tan sorpren-
dente celeridad que un mes més tarde quedaba el «Tal puente reedificado a
satisfaccién de todo el pueblo»63,

Pero tres anos después, el Ayuntamiento publicé un bando prohibiendo
la entrada en el puente de carros cargados con madera y que €stos, «con
carga o sin ella, pasen por el puente de San Francisco, todo bajo la multa de
40 reales de vellén»%4.

b) Los caminos
« Camino de Monzén®>

En julio de 1804, el Ayuntamiento tomo la decisién de ensanchar el ca-
mino de Pefiarroya%®, que constitufa un tramo del que conducia a Monzén.
Con esta mejora, se pretendia evitar que durante el invierno se volviera in-
transitable a causa de los continuos desprendimientos del terreno, dada su
naturaleza caliza y debido también a las heladas. Los yeseros de la ciudad
se prestaron a ensanchar dicho camino a cambio de que les fuera permitido
fabricar yeso en €l y tomar la lefia necesaria de las tierras comunales inme-
diatas, proposicidn que fue aceptada por el Ayuntamiento.

Las noticias sobre la recomposicién de caminos se interrumpen hasta
1822. En ese aflo, aparece recogida en el Libro de Gestis como noticia
importante la reparacién de los caminos de Zaragoza, Monzén y el de la
Boquera, para socorrer las necesidades que padecian los jornaleros del
campo®7.

63 AM.B., Libro de Gestis, s.f. El redactor de esta noticia sobre los caminos es el mismo
Mariano Lacambra, regidor comisionado aquel afio por el Ayuntamiento para resefiar las no-
ticias importantes en el Libro de Gestis de la ciudad.

64 AM.B., leg. n® 65, Actas del Ayuntamiento (20-111-1837), . 36 ve.

65 Para seguilr el trazado de las caminos, ver el mapa de Barbastro y su entorno elaborado
por F.J. Torres Bielsa a partir de los planos del arquitecto D. Antonio Abarca Anoro (gré-
fico n? 2). Obsérvese que los antiguos caminos coinciden con las actuales carreteras.

66 AM.B. leg. n® 59, Actas del Ayuntamiento (13-VII-1804), f. 26 v2.
67 AM.B., Libro de Gestis, s.f. (borrador).
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» Camino de la Boquera

En 1823, se mejord el camino de la Boquera, que comunicaba la ciudad
con la villa de Fonz y la zona de Tamarite de Litera, a través de una barca,
perteneciente a los ayuntamientos de Fonz y Barbastro, que cruzaba el rio
Cinca. Se trataba, pues, de un camino muy transitado, objeto de especial
atencion por parte del Ayuntamiento de Barbastro.

La mejora consistié en la limpieza de las aceras de los costados,

«forméndolos a lomo de anguila para dar despedidero a las aguas, pues éstas y los
carros que conducen madera suelen inutilizarlo»©8.

» Camino del Pueyo

En 1835, la situacidn de la clase jornalera de Barbastro era, una vez
més, de extremada miseria, a causa de la falta de cosechas motivada por la
sequia. Con el fin de aliviar la «extremada miseria»®?, el Gobierno Civil de
la provincia se dirigié al Ayuntamiento animandole a que emprendiera esta
obra de utilidad publica.

El Ayuntamiento decidié que la obra mas conveniente, y en la que se
podria emplear mayor nimero de menesterosos durante mas tiempo y con
menos dinero, era la recomposicidn viaria. Para llevar a cabo estas obras, la
corporacion solfa pedir donativos al clero y a las personas acomodadas,
aunque sin mucho éxito, porque «la miseria es grande, pocos 0 ningun re-
curso espera la Corporacién por este concepto» 0.

La dnica reparacién de caminos que aparece bien documentada corres-
ponde a la del Pueyo, que se realizé en abril de 1836. Conozcamos deta-
lladamente las condiciones de dicha obra.

El diputado del partido, Félix de Escudero y Azara, comunicé al alcalde
de Barbastro las bases sobre las que se debia realizar el trabajo: 30 jorna-

68 AMB., ibidem.
69 AMB., leg. n® 203, Obras piblicas (12-1V-1835), s.f.

70 AM.B., ibidem (mayo de 1835), s.f. El gobernador civil limit6 el gasto para la re-
composicién de caminos a 5.000 reales de vellén, que debian proceder de los fondos de
propios. El Ayuntamiento consideraba necesarios 100.000 reales de velién.
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leros y su capataz trabajarfan desde las 6 de la mafnana hasta las 6 de la tar-
de, descansando media hora a las 10, una hora al mediodfa y media hora
por la tarde”!, Como aspecto complementario, resefiaremos que el capataz
debfa acudir el primero al lugar del trabajo y retirarse el Gltimo, después de
pagar el jornal diario a los trabajadores, que sumaba tres reales, mientras el
suyo ascend{a a cinco.

Ningun jornalero seria admitido en el trabajo sin que acreditara buena
conducta moral y politica con papeleta del Ayuntamiento. Para que todos
los que lo merecieran pudiesen beneficiarse de estos socorros, se habia de
formar una lista nominal; cada cuatro dias se relevarian los treinta jorna-
leros, con el fin de «evitar hablillas que aunque las mas de las veces infun-
dadas, no dejan de incordiar»’2.

Una vez finalizado el camino del Pueyo, se recompuso nuevamente el
de la Boquera y se procuré realizarlo de la manera més sélida y recta po-
sible. Se le dio una anchura minima de seis varas, e incluso de ocho en los
puntos en los que ello era posible sin dafiar a terceros.

Todas estas obras se hallaban subvencionadas por la Diputacién Pro-
vincial 73,

La reconstruccién de los caminos no podia solucionar, sin embargo, el
problema de la clase jornalera, pues no proporcionaba trabajo a todos aque-
llos en disposicién de acogerse a estos socorros; dichos caminos eran de

corta longitud’4 y el trabajo se acababa antes de que todos hubieran tenido
acceso a él.

71 AM.B., ibidem (abril de 1836), s.f.
72 AM.B., leg. n® 203, Obras piblicas (14-IV-1836), s.f.
73 AM.B., ibidem (22-VI-1836), s.f.

74 El camino del Pueyo tenia aproximadamente cinco kilémetros de longitud, y el de la
Boquera, dos.
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3. BARBASTRO DURANTE EL REINADO DE ISABEL II

El primer padrdn que se conserva completo en el Archivo Municipal de
Barbastro corresponde al afio 18551, En €l aparece una completa relacién
de los cuartones en que estaba dividida la ciudad, de las calles y plazas.
Constaba también el ndmero de casas, con las viviendas que existian en las
mismas, el nombre de sus habitantes, profesidn, edad y estado civil de cada
uno de ellos. Resulta, por tanto, una fuente de informacién sumamente véi-
lida para cualquier estudio sobre Barbastro.

Segin este padrdn, la ciudad estaba dividida en cuatro cuartones, que,
por el niimero de edificaciones y por su poblacién, se ordenaban as{%:

Cuartones Casas Habitantes
Monzé6n 333 2.295
Entremuro 246 1.851
Mercado 250 2.114
Arrabal 111 1.158

Habitantes en 1855:  7.418

1 AMB., leg. n® 119, censos de poblacién correspondientes a los afios 1855 y 1856.

2 Para seguir el contorno de los cuartones, ver el plano de Barbastro de finales del siglo
XIX (gréfico n® 3), conservado en el Archivo Municipal de Barbastro. El referido plano estd
trazado a partir del Proyecto de distribucion de aguas potables de la ciudad de Barbastro,
realizado por José Lambert a escala 1/1.000. Aunque no aparece la fecha en que se realizé
dicho proyecto, ésta puede situarse en los dltimos afios del siglo XIX.
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Grdfico n? 3.- Plano de Barbastro realizado a partir del proyecto de distribucién de aguas
potables a la ciudad. Aunque hoy no pueda fijarse exactamente la fecha de dicho proyecto,

parece que fue trazado en los tltimos afios del siglo XIX.
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Todas las calles y plazas que aparecen en ese aflo pueden reconocerse
en el plano actual, pues la mayoria conserva todavia su antiguo nombre,

En el cuartén de Monzén3 convivian las familias menos acomodadas
con las de mayor renta. Comprendfa las siguientes calles y plazas?:

Calle Nidmero de casas
San Hipdlito 38
Las Monjas de Santa Clara 52
Ramén Palacio 20
Lacorte 22
Laesparza 27
Santo Domingo 21
La Merced 10
Saso y Saurina 36
Monzén 28
Cascajo 15
Oncinellas 23
Conde 23
Plaza de la Tallada 18

Pertenecian a este cuartdn el convento de las monjas de Santa Clara,
situado en la calle del mismo nombre; la casa de la Misericordia, en la orilla
izquierda del rio Vero, donde hoy se halla la casa Amparo; el derruido
convento de los Mercedarios, en la actual avenida de la Merced, y la iglesia
parroquial de San Hipdlito, de la que ha conservado el nombre la actual ca-
lle de San Hipdlito.

El cuartén del Entremuro, el més antiguo de Barbastro, estaba habitado
por familias de condicién modesta, con predominio de jornaleros y labrado-
res. En €l se inclufan las siguientes calles y edificios>:

3 Ver grafico n® 4.

4 El 47% de los cabezas de familia eran jornaleros. Estos vivian en las callejuelas que
desembocaban en la calle de Monzdn, una de las mds présperas en aquel tiempo, pues se
hallaba habitada por comerciantes, artesanos y propietarios, entre ellos varias de las fami-
lias mas ricas de la ciudad.

5 Ver grafico n® 5.
49



S\



"UQZUOIN P UQUEBNY) -"p ;U 001fpif)

1

5



52




Ay »

C e P

‘oInwonuy [P UQMENY) - ¢ U 001fp4)

53



Calle Numero de casas

Palacio 3
Los Hormos 20
San Miguel 25
La Esperanza 16
Lapefia 26
La Encomienda 9
La Candelaria 16
Castelnou 40
La Seo 26
Muro de las Carreteras® 3
Carreteras’ 34
Coso 38
Rollo y Abanzo 10

Fotografia 7. CARRETERA DE SALAS
Fotografia de principios de siglo, tomada desde el paseo del Coso. A la izquicrda,
podemos observar los muros del antiguo Seminario Conciliar, demolido en la década de
1950. Foto GALLIFA.

6 La calle del Muro de las Carreteras constituia la parte occidental de la calle de La Seo,
correspondiente al tramo que comunicaba con el camino de Salas.

7 La calle de las Carreteras equivale en el plano actual a la avenida de Navarra, mis cono-
cida como carretera de Salas. Ver fotografia n® 7.
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También estaban situados en este cuartén el Seminario Conciliar, que
ocupaba el solar de la actual plaza Aragén; la cdrcel, ubicada en el Ayunta-
miento; el hospital, en el Camino Real a Zaragoza; el convento de las Capu-
chinas, en la calle de San Miguel, y la Catedral y el Palacio Episcopal, en la
calle de Palacio.

El cuartén de Mercado, habitado por una mayoria de comerciantes y
propietarios, era el mds préspero de la ciudad y el que articulaba la vida
econdmica de la misma. Contaba con las siguientes calles, plazas y edi-
ficios8:

Calle Nimero de casas
Barrio Nuevo? 11
Rio Ancho 54
Mayor 59
San Bartolomé 6
Portillo 10
Romeol0 36
Fusteria 22
Zapaterfas!l 15
Caballeros 19
Plaza del Mercado 18

Pertenecian a este cuartén el colegio de las Escuelas Pias, en la calle
Mayor; la casa convento de las Hijas de la Caridad de San Vicente de Paudl,
en la calle del Romeo; la iglesia de San Bartolomé, en la calle del mismo
nombre; la casa de don Pablo Sahin, que ocupaba el solar donde hoy se
asientan los almacenes «Simedn», y el almudi, en la plaza del Mercado.

El cuartén del Arrabal era el de mds reciente formacién y el mds redu-
cido. En €l vivian gentes de condicién variada —jornaleros, labradores y

8 Ver gréafico n? 6.
9 Actual plaza de la Diputacién.
10 Actual calle de Escuelas Pias.

11 sy identificacién con el callejero vigente no es segura. Posiblemente, correspondia al
tramo de la actual calle del Romero, entre la Fusteria y la moderna calle de Martinez

Vargas.
55



56




"OPeDIAA [9D UQIIENnT)

U 091fpa9

57



58



Grdfico n® 7.- Cuartén del Arrabal.
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hortelanos— y, generalmente, modesta. Comprendia las siguientes calles y
plazas!Z:

Calle Nimero de casas
Cubos 5
Calvario 18
Capuchinos 15
Afuera 6
San Francisco 7
Graus 20
Abrevadero 6
Santiguardia 6
Las Fuentes 23
Plaza de Guisar 5

Pertenecian a este cuartdon el molino de la ciudad; los batanes del Barén
y de San Marcos; el molino de don Juan Serrate; el Molinet; los lejanos
santuario de Nuestra Sefiora del Pueyo, la ermita del Plano y la de Figue-
ruela; las torres de Arnillas, de don Juan Salas, de don Juan Fortacin y la
del barén de Mora. Asimismo, quedaban incluidos en €1 la iglesia de San
Francisco; el convento de los franciscanos, acondicionado para fébrica de
seda, de bebidas alcohdlicas y casa de habitaciones, sito en la plaza de San
Francisco, y el convento de los capuchinos, semiderruido, en la calle del
mismo nombre. El barranco de la Alberca cruzaba el cuartén y desembo-
caba en el rio Vero, a la altura de la calle Santiguardia.

La documentacién consultada no aporta datos suficientes para conocer
el aspecto exterior ni la distribucién interior de las novecientas cuarenta
casas que, aproximadamente, componian €l caserio barbastrense a media-
dos del siglo XIX. Pero sabemos que buen nimero de ellas presentaba es-
tado ruinoso?3.

José Maria QUADRADO, en su obra Recuerdos y Bellezas de Esparia.
Aragon, apuntaba ya algunos aspectos urbanisticos de la ciudad:

12 yer gréfico n? 7.

13 Los legajos correspondientes a Beneficencia y Policia Urbana que se conservan en el
A.M.B. contienen abundante documentacién sobre este aspecto urbanistico.
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«Barbastro no tiene mds que un edificio notable, la Catedral, del mismo modo
que no tiene més que una historia, la eclesidstica. Todos sus edificios se agrupan en

derredor de aquel, como los hechos todos alrededor de su silla episcopal»M.

Pascual MADOZ ya reconocia que la mayor parte de las casas eran de fa-
brica moderna, pero «con todas las necesidades que exige el comercio y la
agricultura que son los ramos mds florecientes»1.

En 1886, Emilio VALVERDE corrobora la opinién de los anteriores:

«No conserva la poblacién el suficiente nimero de antigliedades que se puedan
vanagloriar como histéricos o artisticos recuerdos, ni existe aquella cultura ascada y
simétrica moderna que singulariza esencialmente a las ciudades mercantiles. Su

caserio es, en su mayor parte, de fabrica moderna pero hay ejemplares del siglo
XVI».

Emilio VALVERDE, quien seguramente conocia la obra de José Maria
QUADRADO, cita dos casas que destacaban sobre las demds por la belleza de
sus fachadas: la primera, situada

«en el fin de la calle del Coso, coronada con galeria de rosetones calados en el ante-
pecho, columnas del Renacimiento con impostas y esculturado alero»;

la segunda, en la calle del Rio Ancho, sobresalia

«por una ventana ojival de dos arcos sin columna que los apoye, de gusto delicado,
cuyos arabescos encuadrados dentro de un marco ocupan todo el hueco» 6.

Por lo que respecta a la capacidad domiciliaria de los edificios, en Bar-
bastro existia un claro predominio de casas habitadas por una sola familia,
aunque habia edificios en los que convivia un nimero excesivo de perso-
nas, a juicio de los informes de las Comisiones de Policia Urbana encarga-
das de vigilar las condiciones higiénicas de la ciudad.

Segun los datos que aporta el padrén de 1855, podemos establecer que
los 7.418 habitantes con que contaba la ciudad se distribuian de la siguiente
manera:

14 QuaDpRADO, José Maria, op. cit., p. 125.
15 Mapoz, Pascual, op. cit., pp. 388-389.
16V ALVERDE, Emilio, op. cit., p. 54.
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N2 de familias que

habitaban un edificio N? de edificios
1 543
2 260
3 66
4 27
5 11
6 15
7 7
8 4
9 5
10 2
11 -
12 -
13 1

El cuartén de Mercado presenta un claro predominio de viviendas
unifamiliares. En el resto de los cuartones, existia un cierto equilibrio entre
el ndmero de casas habitadas por una familia y el de aquellas en las que
convivian varias, las cuales, generalmente, coincidian con las de rentas més
bajas.

Hemos de afiadir a esta esquemdtica resefia de las caracteristicas de la
ciudad a mediados del siglo XIX una breve descripcidn de los puentes que
se hallan en la misma, puesto que constituyen elementos esenciales de la
vida ciudadana. Suponian la via exclusiva de comunicacién de los cuarto-
nes del Entremuro, Mercado y Monzdn con el del Arrabal, el inico situado
a la izquierda del rio Vero, a la vez que representaban el medio mds cémodo
de abordar la ciudad por parte de los viajeros y mercancias procedentes del
norte de la provincia.

En el Boletin Rural nimero 73 del afio 1842, aparece una «relacién cir-
cunstanciada de todos los puentes que existen en esta ciudad situados fuera
de las Carreteras Nacionales»!7, con una explicacién detallada del rio sobre
el que se hallan situados, su emplazamiento, la época de su construccion, la
naturaleza de la misma, longitud, anchura, nimero de arcos o tramos, altu-
ra o luz de los mismos y estado que presentan en el afio 1842. Estos puen-
tes eran los siguientes:

17 AM.B., leg. n® 203, Obras publicas, s.f.
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Puente del Portillo. Situado sobre el rio Vero, en la salida hacia el
Arrabal. El pueblo mds préximo era Cregenzdn. Su construccion data de
180318, Las pilastras eran de madera hasta el asiento de los arcos; €l resto,
de ladrillo. Medfa 232 palmos de longitud y 32 de anchura. Contaba con
tres arcos: el primero, de 58 palmos; el segundo, de 54, y el tercero, de 48.
Su estado en 1842 era calificado de regular.

Puente de San Francisco. Situado sobre el rio Vero, en la entrada del
Arrabal. El pueblo méds préximo era Costedn. Segun esta relacion, su cons-
truccidn databa de tiempo inmemorial. Las pilastras, hasta el asiento de los
arcos, eran de piedra de canterfa; el resto, de ladrillo. Med{a 376 palmos de
longitud y 22 de anchura. Tenfa cinco arcos, de 70, 96, 48, 28 y 36 palmos
cada uno. Su estado se calificaba de regular.

Puente de la Misericordia. Situado sobre el rio Vero, en el camino hacia
Fonz, que era el pueblo mds inmediato. Su construccién —segin esta re-
lacion— databa desde antiquisimo, aunque se habia rehecho en 1826. Las
pilastras y los extremos hasta el asiento de la madera eran de canterfa; el
resto, de madera. Sus dos arcos medfan 50 palmos cada uno. Su estado se
consideraba como regular.

Puente de Santa Fe. Situado sobre el rio Vero, a un cuarto de hora de la
ciudad. Existian vestigios de que estaba derruido desde hacia mds de se-
senta anos.

El mantenimiento de los puentes en buen estado era vital para la ciudad;
los acuerdos del Ayuntamiento en ese sentido son numerosos. A pesar de
los continuos cuidados, las frecuentes avenidas del rio Vero destruyeron
los puentes mds de una vez, dada su fragil construccion.

3.1. Mejoras urbanisticas
a) Construccion de alcantarillas y pavimentacion de calles

A partir de 1842, el Ayuntamiento constitucional de Barbastro empren-
dié varias obras publicas de gran utilidad y urgencia. Con ellas se pretendia

18 Segitin los datos consultados en el Archivo Municipal de Barbastro, ya expuestos, fue
construido en 1800 e inaugurado en 1801. Ver fotografia n® 6.
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mejorar las condiciones higiénicas de la ciudad, facilitar el paso de carruajes
y personas y, finalmente, adecentar las calles mds transitadas y las vias de
acceso a la misma. En consecuencia, se iniciaron los trabajos de alcantari-
llado de las calles més céntricas, el empedrado de las mismas y, posterior-
mente, la plantacion de 4rboles, al objeto de formar paseos en los lugares
mads concurridos, tal como se venia llevando a cabo en otras ciudades. Con
la ejecucién de dichas obras se intentaba aliviar, una vez mds, la situacion
de miseria que afectaba a un elevado nimero de jornaleros, por la amenaza
que representaban para la tranquilidad ciudadana.

Generalmente, las obras de alcantarillado y empedrado de las calles iban
emparejadas, aunque no siempre fue asi, puesto que dependia de la situa-
cién de los fondos municipales y de la voluntad de los vecinos para contri-
buir al pago de las obras efectuadas.

En diciembre de 1842, se repard un tramo de la plaza de San Francisco,
tras hundirse con gran parte de la calzada que la sustentaba. La restaura-
cidn, que costdé 1.200 reales de velldn, concluyé con el empedrado de dicha

19
plaza'”.

La primera noticia que poseemos acerca del alcantarillado subterrdneo
corresponde a la construccion de la Alcantarilla Mayor en 1847, la cual dio
lugar a una reforma urbanistica tan significativa para la fisonomia urbana de
Barbastro como la formacién del paseo del Coso. Por las circunstancias
especiales que concurren en esta obra y por constituir el primer proyecto de
transformacién urbana hecho realidad en el siglo XIX, serd expuesta més
adelante.

En 1851, se recibid un oficio del gobernador de la provincia en el cual,
en virtud de una real orden y del Informe de la Junta de Sanidad del Ayun-
tamiento de Barbastro, se animaba al concejo a que llevara adelante este
proyecto de las alcantarillas2,

A pesar de la escasez de los fondos municipales, da comienzo en 1852
la construccion del alcantarillado de las calles de Monzén y Santa Lucia?l,

19 AMB., leg. n® 204, Obras publicas, s. .
20 AMB. leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (16-111-1851), f. 19.

21 Las calles de Monzén y de Santa Lucia constitufan las vias de acceso de todos los via-
jeros provenientes de Monzén y Fonz, respectivamente.
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para conseguir mayor limpieza y comodidad de trdnsito, y a la vez facilitar
el paso de la carretera de la Provincia, que, desde Huesca, se dirigia a Mon-
z6n y Lérida, cuyos trabajos se hallaban ya muy adelantados. Para despejar
la calle de Monzén y evitar obstdculos que entorpecieran el paso de carrua-
jes, se acordé derribar la romana?? que las monjas de Santa Clara tenfan en
dicha calle, porque se consideraba

«inutil y perjudicial (...), puesto que el uso que de ella hacen las Monjas, que es el
de ver las procesiones por unas pequefas aspilleras, pueden lograrlo en otra locali-

dad de su convemo»23.

Los vecinos costeaban las obras del alcantarillado y el Ayuntamiento
aportaba la tercera parte del importe total, si consideraba que la alcantarilla
era verdaderamente urgente y necesaria. En 1855, la ciudad se vio afectada
por la epidemia de cdlera morbo asidtico, que ocasiond més de 500 muer-
tos24 y numerosos gastos. El Ayuntamiento, sin recursos, ensayd nuevas
formas de pago, con el fin de que siguieran construyéndose alcantarillas en
las calles que carecian de ellas. Para ello, previo permiso del gobernador
civil y militar, propuso a las personas interesadas la organizacién de rifas,
como medio de recaudar fondos. Precisamente, la alcantarilla de la calle
Mayor?®, que iba desde el colegio de los Escolapios hasta el puente del
Portillo, y mds tarde hasta la iglesia de San Bartolomé?26, se construyé gra-
cias al producto de las rifas que promovieron sus vecinos.

Las alcantarillas de las calles Saso y Saurina y de Los Cubos se cons-
truyeron en 1862 a peticién de los vecinos. El Ayuntamiento corrié con la
tercera parte de los gastos, por considerarlas de absoluta necesidad?’.

Pero la construccién de gran parte del alcantarillado no debié de ser
muy sélida; ya algunos vecinos de la calle Saso y Saurina, halldndose la al-
cantarilla recién terminada, se dirigieron al Ayuntamiento denunciando este

22 La romana es un instrumento para pesar compuesto de una palanca de brazos desigua-

P P 18
les. El cuerpo que se ha de pesar se suspende del extremo del brazo menor y se equilibra
con un pilén, el cual se hace correr sobre el brazo mayor, convenientemente graduado.

23 AMB, leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (15-11-1852), f. 8.
24 AM.B., Libro de Gestis, s. f. (borrador).
25 Ibidem.
26 AM.B., leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (14-V-1856), ff. 2 v2-3,
27 AMB., leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (27-1V-1862), f. 117.
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hecho. En consecuencia, se obligd al constructor de la misma a deshacer lo
realizado, y a reconstruirla en el plazo de quince dias a sus expensas,
puesto que habfa incumplido el pliego de condiciones?8. De nuevo en
1865, los vecinos de las calles de Saso y Saurina y de San Bartolomé pu-
sieron en conocimiento del alcalde que sus alcantarillas se hallaban en tan
mal estado que la filtracién de las aguas perjudicaba a los cimientos de las
casas. El Ayuntamiento, considerando las circunstancias, acordé aportar de
nuevo la tercera parte del importe total de la reconstruccién?.

Las obras de alcantarillado y empedrado de calles iban encaminadas
fundamentalmente a la eliminacién de los hoyos que se formaban por el
continuo paso de los carros, los cuales solian contener agua estancada. Es-
tos agujeros, a la vez que perjudicaban el pasec de los carruajes, afeaban la
ciudad y se convertian en foco permanente de infecciones.

Pero el empedrado no constituia la solucién dptima, pues en calles de
mucho transito de carros, como la de Monzon, se deterioraba facilmente, lo
que ocasionaba numerosos gastos al Ayuntamiento, que debia recomponer-
lo continuamente. Dicho empedrado también perjudicaba a los vecinos, por
la vibracién que producia el frecuente paso de carros pesados. Para eliminar
estos inconvenientes, se acordd sustituir el empedrado por grava y

«se dejarfa en forma de carretera dando mayor dimensién a las rejillas de las boca-
calles que afluyen a ellas para entrar las aguas con més facilidad, aunque sin ocasio-

nar perjuicios»30.

Finalmente, ante el estado lamentable que presentaba el camino del
Calvario, intransitable en diferentes épocas del afio, se procedié a su mejo-
ra, recomponiéndolo con grava, para proporcionarle mayor consistencia y
evitar asi los lodos que se formaban con las aguas y dificultaban el transito;

no hay que olvidar que era una de las entradas mds concurridas de la
ciudad3!.

28 Ibidem (25-V-1862), f. 119 v°.

29 AMB., leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (1-VI-1865), £. 97.

30 AMB., leg. n® 69, Actas del Ayuntamiento (14-1V-1866), f. 61 v°.
31 Ibidem (24-11-1866), f. 35 ve.
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b) Plantacion de drboles

La plantacién de édrboles, llevada a cabo por iniciativa del Ayuntamien-
to, supuso la transformacién de las principales vias de acceso y plazas de la
ciudad, que fueron convertidas de este modo en paseos.

Se comenzd en 1842 con el camino de la Barca, via de acceso de los
viajeros procedentes de las villas de Fonz y Tamarite. Se procedid, en pri-
mer lugar, a aumentar su anchura hasta 50 palmos; a continuacién, se plan-
taron 700 4rboles de diferentes clases (entre ellos, 300 moreras, siendo el
resto olmos y sauces); finalmente, se construyeron cuatro bancos a distan-
cias proporcionadas y otro de cuarenta palmos «en lugar que parecid opor-
tuno»32,

También se plantaron 600 4rboles, cuya especie no consta en los docu-
mentos, en las plazas de la Constitucidén, Guisar, Tallada y orillas del rio
Vero33.

La plantaciéon de 4rboles en la calle del Coso data de 1848, después de

“la eliminacién del Barranco-Hondo y de la construccidn de la Alcantarilla

Mayor. Estas obras transformaron dicha calle, de tal manera que, en ade-

lante, seria llamada salén y paseo del Coso, lugar tradicional de reunién de
los barbastrenses, tal como sigue siendo todavia34.

La estética de la ciudad y de su entorno inmediato mejoré con estos
conjuntos arbéreos, que, a la vez, constituian una pequefia pero continua
fuente de ingresos para el Ayuntamiento. Las hojas de las moreras eran
vendidas a particulares para la cria de los gusanos de seda, materia prima de
una modesta industria local35.

Otro dato interesante lo configura la subasta, en 1856, de los &rboles del
paseo de la Alameda del Calvario en 15.000 reales de vellén; 364 de estos

32 AMB., leg. n® 203, Obras piblicas, s.f.

33 AMB., leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (4-1V-1850), f. 54. Por orden del gobema-
dor civil de la provincia, se procedié a la plantacién de 600 4drboles por estacas en las ori-
llas del rio Vero.

34 AM.B., Libro de Gestis, s.f. (borrador).

35 En los Libros de actas del Ayuntamiento, aparecen numerosas referencias a estas
ventas.
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reales se entregaron para pagar la cuenta de los jornales invertidos en el
mismo Paseo; el resto se destind a otras obras publicas y a los fondos y
uniformes de la Milicia Nacional36. Afios mds tarde, se arrancaron cuatro
drboles de la plaza de Guisar, cuyas «maderas se utilizaron para obras pu-
blicas de cuenta de la corporacién»37.

¢) Alumbrado publico

En octubre del afio 1834, el Ayuntamiento recibié una comunicacion del
gobernador civil de Huesca, en la que se animaba a los pueblos, ciudades y
villas a que adoptaran el alumbrado publico nocturno38. Pero, desde el afio
anterior, el Ayuntamiento de Barbastro ya se encargaba del alumbrado de
las calles y plazas de la ciudad a través de 119 faroles de aceite, atendidos
por tres serenos, que percibian tres reales de velldn cada uno39. Afios des-
pués, el Ayuntamiento prefiri¢ arrendar este servicio a particulares. Asi, se
publicé un bando anunciando la subasta, en la que podrian participar todos
aquellos interesados en arrendar el alumbrado40.

En 1863, el ingeniero Ricardo Franco Soldevilla presentd un proyecto
para la iluminacion y la conduccién de agua a la ciudad, pero desconoce-
mos la naturaleza del combustible que pensaba utilizar para el alumbrado4!.
Los primeros experimentos para establecer el alumbrado con gas o con pe-
tréleo, que sustituirian al aceite, corresponden al aio 186742, La Comisidn
de Policia Urbana, encargada de discutir la conveniencia de utilizar el nuevo
sistema, emitié su dictamen; como consecuencia de éste, el 20 de enero de
1867 se subastd el alumbrado publico de la ciudad con los «combustibles
de aceite comin y el mineral conocido por petroleo»?3.

36 AM.B, leg. n® 67, Actas del Ayuniamiento (1-V-1856), ff. 16-16 v°.
37 Ibidem (18-1-1862), f. 3.

38 AMB., leg. n® 256, Policia urbana (14-X-1833), s.f.

39 AM.B., Libro de Gestis (1833), s.f.

40 AM.B., leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (14-VIII-1856), f. 25.

41 AMB. leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (10-IX-1863), f. 16 v2 El Ayuntamiento,
admirado de los trabajos de Ricardo Franco, le regalé una escribania de plata con las armas

de Barbastro y la inscripcién correspondiente, como estimulo en su carrera agricola y facul-
tativa.

42 Tbidem (9-1-1867), f. 8 ve.
43 AMB., leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (20-1-1867), f. 9.
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Segun se desprende del pliego de condiciones para la subasta, las 101
farolas que componian el alumbrado en 1867 fueron entregadas al contra-
tista con todos sus hierros, cristales enteros y aparatos correspondientes,
siendo las boquillas de las farolas de siete «linias», medida que deberia
usarse durante la duracién del contrato. El contratista se obligaba a alum-
brar a la poblacién durante 18 dias al mes. Las farolas debian estar encendi-
das cinco horas al dfa durante los meses de noviembre, diciembre y enero;
en los restantes, sélo durante cuatro horas. Los dfas y horas habfan sido
prefijados por la Comision de Alumbrado del Ayuntamiento. El contratista
recibiria 1.250 reales de vellén por trimestre vencido; al término del contra-
to, de un afio de duracién, debia «entregar las farolas en el mismo estado
que las encontrd, asi como los aparatos, hierros inclusive, en todas sus
partes»*4.

d) Conservacion de la red viaria y renovacion de inmuebles

El interés del Ayuntamiento por mantener en buen estado la via publica
era constante y s6lo comparable con el que existia por mejorar las vias de
acceso a la ciudad. A tal efecto, nombraba todos los afos una Comision de
Policfa Urbana, cuya mision era la de inspeccionar casas, calles, plazas, pa-
sadizos y demds edificios de la poblaciéns. Para estos trabajos, era acom-
pafiada por dos maestros albafiles.

Ademds, esta comisién debia controlar los gastos del alumbrado puiblico
durante los afios en que este servicio dependia del Ayuntamiento, el peso
del almudji, el buen orden en el mercado, el estado de los molinos de la ciu- -
dad y la salubridad del agua de las fuentes4®,

Uno de los cometidos més dificiles a que tuvo que enfrentarse la
Comision de Policia Urbana fue el de la inspeccién de casas ruinosas. En
1845, esta comisién, asesorada por los maestros albaiiiles Joaquin Colomer
y José Lacambra, que examinaron la ciudad detenidamente, puso en cono-
cimiento del Ayuntamiento la urgente necesidad de que

44 Ibidem (20-1-1867), ff. 9-9 v&.
45 AM.B., leg. n® 96, Beneficencia (1849), s.f.
46 AM.B., leg. n® 256, Policfa urbana (1845), s..
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«se derriben y edifiquen nuevamente los edificios que se sefialen si se han de evitar
lamentables desgracias que necesariamente ocurrirdn, si contindan en el estado en
que se encuentran, en un término de tres meses, a costa de los mismos duefios».

En la relacién de edificios ruinosos se inclufa un total de 47 casas: 5 en
el cuartdn del Mercado; 6 en el Arrabal; 16 en el del Entremuro, y 20 en el
de Monzén. En este tltimo, la iglesia parroquial de San Hipélito presentaba
una grieta longitudinal en la boveda, debida, a juicio de la comisidn, al «es-
tremecimiento de los carruajes que pasan por la calle de Santa Lucfa»?’.

En 1855, los peritos Joaquin Colomer e Hilarion Rubio presentaron un
informe declarando que la casa propiedad de D. Félix Valén, barén de
Mora, sita en la calle del Romeo nuimero cuatro, se hallaba en estado inmi-
nentemente ruinoso. En consecuencia, se acordé que en el improrrogable
plazo de ocho dias debia procederse a su derribo; de tal gravedad era que
«s1 no lo verificara asf, lo hard el Ayuntamiento a expensas de aquel, pasa-
do dicho término»48. El barén de Mora hizo caso omiso a tales adverten-
cias. Al afio siguiente, varios vecinos denunciaban como ruinosas las casas
de D. Ignacio Marro, en la calle del Rio Ancho nimero 12; la de dofia Ma-
tilde Dumas, en Oncinellas ndmero 12, y las del barén de Mora, en Romeo
nimeros 4 y 17.

El Ayuntamiento juzgd que sdlo presentaban inminente peligro las del
Rio Ancho nimero 12 y la del Romeo nimero 4, y acordé que, si no eran
apuntaladas por cuenta de los propietarios, serian derribadas con los costos
a cargo del duefio®®. Finalmente, la casa del barén de Mora fue derribada
por orden del Ayuntamiento en 1857 con cargo al presupuesto municipal®?,

D. Ignacio Marro, que conté con el apoyo de sus inquilinos, presentd
mads resistencia a derribar su casa, considerada ruinosa. En 1860, se dio
cuenta del expediente incoado en 1856 sobre el derribo de su casa de la ca-
lle del Rio Ancho ntiimero 12, y se acordé que éste se llevaria a cabo, inclu-
yéndose en el presupuesto municipal la parte de indemnizacién resultanted?,

47 AMB., leg. n® 257, Policia urbana (1845), ..

48 AMB. leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (1-IX-1855), f. 11.
49 Ibidem (14-VII-1856), f. 25 v=.

50 AMB. leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (20-111-1857), f. 14.
51 Ibidem (2-IX-1860), f. 71.
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Una de las obligaciones del Ayuntamiento relativas a la construccién de
inmuebles era la de exigir los planos de las fachadas que se reedificasen o
se construyesen de nuevo, los cuales debian ser examinados por un faculta-
tivo municipal cualificado para su aprobacién. El arquitecto de la Diputa-
cion Provincial, José Secall, advirtié al Ayuntamiento que

«no ignorando carece esa Corporacién de un facultativo que le asesore sobre de-
coracién y omato de las fachadas, deberia no autorizar ninguna sin pasarmelo a in-
forme, como medio a propdsito de estar dentro de lo dispuesto por S.M. y evitar las

deformidades que de continuo se nota en esa clase de edificaciones» 2.

Dicho arquitecto remitid también un escrito con las dos tnicas solucio-
nes que podian adoptarse en la reforma de la fachada de la casa de Pablo
Serrate, situada en la confluencia de las calles de San Bartolomé y Romero.
Esta fachada, recientemente demolida, era céncava y ocupaba gran parte de
la calzada de la calle del Romero. Se trataba, pues, de alinear la fachada del
edificio (el cual se extendia desde la calle de San Bartolomé hasta la plaza
del Mercado), de manera que formara una Iinea que ensanchara la calle del
Romero y regularizara la plaza de la Yerba33, o bien, de retirar menos la
fachada. En este segundo caso, quedaria un dngulo defectuoso junto a la
calle de San Bartolomé, que afearia el conjunto. El Ayuntamiento deberfa
autorizar ung de las dos soluciones de acuerdo con «los fines que se haya
propuesto, relativos al ornato de la poblacién»>4.

Pero el Ayuntamiento solia hacer caso omiso de las repetidas adver-
tencias hechas por el arquitecto provincial en ese sentido, y preferia solicitar
el permiso de obras sin la intervencion de dicho técnico, pues resultaba asi
menos Costoso.

En 1887, el arquitecto titular de la provincia remitié al Juzgado de Pri-
mera Instancia de Barbastro una notificacién, en la que se hacia constar que

52 AM.B. leg. n® 204, Obras piblicas (18-IV-1860), s..

53 AMB, leg. n? 256, Policia urbana (julio de 1809), s.f. Se conocfa vulgarmente por
plaza de la Yerba al estrechamiento que presentaba la calle del Rio Ancho en ta confluencia
de las calles de San Bartolomé y Romero. Recibia este nombre porque alli vendian la hier-
ba las mujeres, en medio de las continuas protestas de los vecinos, ya que los manojos que
se desprendian de los fajos «llegaban a cubrir la calle y con la prisa, humedad y continuo
paso, quedaba sucia, incémoda para el trénsito y perjudicial para la salud».

54 AM.B., leg. n® 204, Obras piblicas (18-VII-1860), s.f.
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«ni en la ciudad ni en su término no residia desde remoto e ignorado tiempo ningin
arquitecto ni maestro de obras litular, por cuya razén hasta el mismo Ayuntamiento
tiene la inevitable necesidad de valerse para el ramo de las obras y policfa urbana de

un simple alarife o Maestro albaiiil préclico»SS.

Los testimonios en cuanto al deficiente estado de las calles de Barbastro
son constantes. En 1849, la Comisién Permanente de Salubridad Piblica,
en virtud de un oficio del alcalde corregidor de la ciudad, redacté un infor-
me en el que se exponia el estado sanitario de la poblacidn, de cara a adop-
tar las medidas convenientes en caso de ser invadida por la epidemia de
célera morbo asidtico. Segun esta comisidn, las calles presentaban un esta-
do lamentable, por la profusion de hoyos que existia en ellas, con el consi-
guiente estancamiento de aguas corrompidas.

Para mejorar la situacién, cada mafiana a una hora convenida debian ha-
cerse correr las aguas hasta las alcantarillas. Asimismo, se reconocia la ur-
gencia de destapar las balsas o cerros que retenian las aguas sucias del
barranco de Capuchinas y camino de Castillazuelo. Se dictaminé también el
aseo y limpieza de las calles y plazas. Cada vecino tenia que limpiar la parte
correspondiente a la fachada de su casa. Habia que retirar de las calles los
animales domésticos, cerdos y gallinas, asi como el estiércol, que debia lle-
varse cada noche a una distancia de un cuarto de hora de la ciudad y no de-
Jarlo «amontonado en la calle como se ve frecuentemente».

Las tareas de esta comision no se limitaban soélo al aspecto exterior de la
ciudad. En su informe, aparecen datos que nos informan de noticias curio-
sas sobre la vida de los barbastrenses de aquella €poca.

Asi, la comisién visitd los numerosos edificios que albergaban un nu-
mero excesivo de habitantes y denuncio al concejo las deficientes condicio-
nes de habitabilidad que presentaban. También aconsejé al Ayuntamiento
que prohibiera criar conejos en las mismas habitaciones de las personas,

«exceplo en parajes descubiertos dentro de las mismas casas y como se ve frecuente-
mente en las mismas habitaciones de sus desaseados duefios insensibles, por hébito,
a la corrupcién y a la hediondez que de ello resulta, ¢ inaguantable para las demis
personas que frecuentan, por deber o por negocios propios, tales focos de infec-
56

cién»

55 AMB., leg. n® 207, Testimonios de condena (1887), s.f.
56 AMB. leg. n® 96, Beneficencia (12-1V-1849), s.f.
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Otro de los cometidos de la Comision de Policia Urbana era el de vigilar
la salubridad del agua de las fuentes. En 1856, varios vecinos denunciaron
la descomposicién de las aguas bajo el puente de San Francisco y Abreva-
dero>7. Practicadas las oportunas diligencias, se concluy6 que dicha insalu-
bridad procedia de una poza que el sefior D. Antonio Lépez habia destinado
en la plaza de San Francisco para la confeccion de estiércoles. Tras la inuti-
lizacién de dichas pozas, se observé que las aguas habfan mejorado’8.

3.2. Proyectos de transformaciéon urbana
a) La Alcantarilla Mayor y el paseo del Coso

La preocupacién por mejorar la calle del Coso venfa de antiguo. Durante
el siglo XIX, habria de convertirse en el paseo mds importante de Barbastro
y en el espacio urbanistico mds representativo de la ciudad, condicién que
ostenta hasta nuestros dias.

Antes de 1845, las calles del Coso y Rio Ancho9, situada a continua-
cién de la primera, estaban atravesadas por un barranco, el cual ocasionaba
peridédicamente, con sus violentas avenidas, grandes dafios materiales. En
las épocas de estiaje, forzosamente debia de constituir un foco de infeccidn,
que deterioraba la calidad de vida de los vecinos de estas calles y las de su
entorno, en las que habitaban familias de muy variada condicidn.

Ya en 1785, el sindico de la ciudad, D. Pedro Loscertales®0, se habfa
dirigido al Ayuntamiento exponiendo la necesidad de efectuar obras pu-
blicas para evitar los riesgos a que estaba sometida la poblacion a causa del
barranco®!. Este proyecto consistia en hacer desaparecer

57 AMB,, leg. n? 67, Actas del Ayuntamiento (10-VIII-1856), ff. 24-24 ve.
58 Ibidem (14-VII-1856), f. 25.

59
60

61 Ep 1784, Barbastro se vio afectada por la epidemia que LLOPEZ NOVOA denomina de las
calenturas pitridas; en realidad, debié de tratarse de las ficbres tifoideas, que se contagian al
beber agua contaminada con restos orgédnicos. Posiblemente, el proyecto de Loscertalcs se
hallara en relacién con esta epidemia.

Hoy General Ricardos, aunque pervive el antiguo topénimo.
Lorez NOvoa, S., op. cit, L. 11, p. 55 y ss.
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«las tres manzanas de casas que habia desde el Coso hasta el rio Vero, y eran las que
separaban la Fusterfa del Rio Ancho, y las que habia entre esta dluima calle y la de
62

las Zapaterias»

De esta manera, las calles del Coso y Rio Ancho formarfan una amplia
avenida hasta el rio Vero. Para el desagiie del barranco, habria de construir-
se una alcantarilla en el centro de la nueva calle que diera curso a las aguas.

El proyecto de Loscertales, del que sélo se conocen por ahora los datos
proporcionados por LOPEZ NOVOA, no se llevé a cabo, y la definitiva solu-
cién para eliminar el barranco tardé casi cincuenta anos. La calle del Coso
era la principal via de entrada para los viajeros que llegaban de Huesca y
Zaragoza. La primera impresion que recibian de la ciudad debia de ser pe-
nosa, pues se encontraban con dicha calle atravesada por un maloliente ba-
ITanco.

En 1845, se tomd la determinacién de construir un desagiie de la Mina,
que conduciria parte de las aguas del Barranco Hondo hasta el rio Vero por
el norte de la ciudad, atravesando la actual carretera de Salas. La obra duré
dos afios y, seglin LOPEZ Novoa, costéd 100.000 reales de vellén®3.

Solucionado el peligro del Barranco Hondo, que ya no entraba en la
ciudad, €sta vio amenazada su tranquilidad publica por los desérdenes que
provocaron diversos grupos de jornaleros sin trabajo®4.

En un principio, las revueltas, reproducidas en repetidas ocasiones, fue-
ron sofocadas. Pero el Ayuntamiento dio a conocer la situacion a las autori-
dades de la provincia, que reconocieron «cuan dificultoso era, a la par que
irregular, acallar con bayonetas tanto infeliz jornalero, obligdndoles acaso a
desérdenes mayores», y resclvieron autorizar al Ayuntamiento de la ciudad
para que utilizase del Fondo de Propios lo necesario con el fin de dar ocu-
pacion a la clase jornalera en alguna obra de utilidad publica.

62 Lopez Novoa, S., op. cit., "Il p. 162. Estas manzanas dc casas estdn situadas hoy
entre las calles del Romero y General Ricardos.

63 Ibidem, t. T, pp. 348-349,
64 AM.B., Libro de Gestis, s. f. (borrador). Es el tnico documento que se ha podido con-

sultar sobre la construccién del paseo del Coso. Es de esperar que con la reordenacién del
AM.B., la cual se estd llevando a cabo, salga a la luz més documentacién sobre este tema.
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En consecuencia, el Ayuntamiento se decidié a iniciar la ansiada alcanta-
rilla de la calle del Rio Ancho, necesaria por su utilidad y porque permitia la
ocupacion de un elevado nimero de jornaleros. Se construyé desde el con-
vento de los Patiles® hasta el rio Vero, atravesando las calles del Coso y
Rio Ancho. La obra, dirigida por el arquitecto Mendoza, dio comienzo en
marzo de 1847, con la colaboracidn de toda la ciudad.

Fotografia 8. PASEG DEL COSO
Vista de comienzos de siglo, tomada desde su parte sur. Desde su construccién, en
1847, constituye un elemento caracteristico de la ciudad. Foto GALLIFA.

En el horno de la ciudad se fabricaron 80.000 ladrillos adovelados, a
cuenta del Ayuntamiento, para construir la béveda de la alcantarilla. La cal
se fabricé en el monte y hormo del monasterio de Nuestra Sefiora del Pue-
yo, que aportd, ademds, la lefia necesaria de su carrascal. Para construir las

65 E] convento de los Patles habfa sido abandonado en 1836 a causa de la desamortiza-
cién. En 1853, se acondicioné el edificio para Seminario Conciliar (expoliado durante la
guerra de 1936-39). Su solar se convirtié en la actual plaza de Aragdn y estacién de auto-
buses.
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paredes de la alcantarilla, que eran de piedra cascote y mamposteria, se
aprovecharon materiales procedentes del ex-convento de Trinitarios®®.

Los fondos para llevar a cabo dicha obra procedian de diferentes fuen-
tes. El vecindario aport6 6.000 reales de velldn para sostener a los jornale-
ros; la Sociedad de Carnes colabord con 8.000 reales de vellén, y el Fondo
de Propios contribuyé con 40.000 reales de vellén. Ademds, se dieron no-
villadas todos los domingos en la plaza de toros, que produjeron 8.000 rea-
les de vellon.

Terminada la alcantarilla,

«se hizo la plantacién de 4rboles o Salén del Coso y paseco que media hasta la Mina
consiguiendose de este modo que la calle que a principios de 1847, se contaba por
la mé4s inmunda, indecente e intransitable de Barbastro, fuese a fin de 1848 la mis
hermosa sin duda de la localidad; y que lo que fue poco ha barranco terrible, ediondo

y asqueroso, quedase convertido en paseo decente y agradable»67.

b) El puente de la Misericordia

El puente de la Misericordia, punto de partida del camino de Fonz,
habia sido reconstruido con tablas en el afio 18268, En general, resultaba
intransitable para los carros y aun para las personas, de manera que era ne-
cesario desviarse hacia los puentes de San Francisco y del Portillo para
acceder a la ciudad. Esto ocasionaba considerables molestias a los viajeros
que se dirigian a la calle de Monzoén, que se hallaban obligados a dar un im-
portante rodeo antes de entrar en la misma.

En 1856, el Ayuntamiento tomé en consideracion la urgencia de
restaurar este puente, asumiendo los gastos que ocasionara su reparacion,
previa deliberacidn sobre la conveniencia de construirlo en piedra o ma-
dera%d. El alcalde encargd particularmente al albaiiil Joaquin Colomer el
presupuesto aproximado del coste de las obras, €l cual no se preveia exce-

66 Este convento existia en Barbastro desde mediados del siglo XVI, a la derecha del ca-
mino de Huesca, enfrente de la ermita de Loreto, también desaparecida. Fue destruido durante
la guerra de la Independencia y abandonado definitivamente en 1814,

67 AM.B., Libro de Gestis, s. f. (borrador). Ver fotografia n? 8.
68 AMB., teg. n? 203, Obras publicas, s. f.
69 AMB., leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (15-1-1856), f. 3 v&
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sivo, pues se pensaba reutilizar parte de los materiales del puente deterio-
rado; €stos suponian la tercera parte de los 20.000 reales de vellén en que
estaba presupuestada dicha reparacion’0.

Los restantes fondos provendrian del importe de los arboles de la
alameda del Calvario, subastados por el Ayuntamiento, y de las aportacio-
nes voluntarias de los mayores contribuyentes’!. Como todavia eran insu-
ficientes, se acordd gravar con cuatro maravedies a cada carniceria que ven-
diera carne en las tablas piblicas’2. Finalmente, y ante la carencia de recur-
sos, se acordd reparar €l puente sélo en lo mas imprescindible, para que
pudieran transitar por €l «al menos personas y caballerfas»73. El dfa 16 de
mayo de 1856 se hallaba concluida su restauracién provisional, a cargo de
los presupuestos del Ayuntamiento’4.

Los mayores contribuyentes de la ciudad, que se consideraban muy per-
judicados por el estado intransitable de dicho puente, asociados con el
Ayuntamiento, decidieron llevar a cabo su recomposicidn, ya que la madera
que lo sustentaba se hallaba muy deteriorada. La corporacion acordé que, a
la mayor brevedad, se procediera a la ejecucion de dicha obra, teniendo en
cuenta

«la solidez que sea doble con arcos de ladrillo, previa la formacién de los planos y
presupuestos correspondientes, e inclusién de lo necesario en el presupuesto muni-

cipa1»75.

El arquitecto provincial de Huesca, José€ Secall, presentd al Ayunta-
miento las condiciones, presupuesto y plano para la construccién del puen-
te’6. Estas eran las siguientes:

1) Descripcion de las obras. El proyecto contemplaba la conveniencia
de demoler el puente deteriorado y construir uno nuevo con arreglo al pla-
no; segun éste, contarfa con dos arcos de anchura para dar salida a las

70" Ibidem (5-1-1856), f. 6.

71 AMB, leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (2-111-1856), f. 9 v=
72 Ibidem (12-I11-1856), ff. 10-11.

73 Ibidem (7-V-1856), f. 15 v&.

74 Ibidem (16-V-1856), f. 17.

75 AM.B. leg. n® 68, Actas del Ayuniamiento (16-V-1861), f. 91.
76 AM.B., leg. n® 204, Obras piblicas (1861), s.f.
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aguas en caso de que se produjera una de la frecuentes avenidas del rio Ve-
ro. Para su construccién, era necesario derribar toda la obra anterior de ma-
dera, piedra y ladrillo, hasta llegar a un punto suficientemente sélido para
fundar la nueva obra. En su reedificacion debfa emplearse silleria hasta los
salmeres; ladrillo en los arcos, paramentos y pretiles, y mamposteria en los
senos de los arcos’’.

2% Condiciones de los materiales. Las piedras para silleria se habrian
de obtener de las mejores canteras de Castejon del Puente o de cualquier
otro punto que la produjera de tan buena calidad. La piedra para mamposte-
ria deberia ofrecer igual resistencia a la compresién que la silleria; no se
admitirfan cantos rodados més que para el ripiado o relleno. La mezcla seria
de cal crasa y arena, fina, confeccionada en las proporciones y segin el mé-
todo determinado por el director de 1a obra.

39) Ejecucion de las obras. El director debia ordenar el derribo y fijar la
profundidad a que éste debia extenderse, haciendo luego el replanteo de la
obra nueva. La fecha para concluir las obras se fijaria en cuatro meses a
partir de la subasta.

La piedra de silleria serfa labrada a pico con aristas sacadas a cincel y su
asiento se harfa con lechadas de cal ordinaria, sin ripio ni arenas en sus
lechos y sobrelechos. El ladrillo de los paramentos debia sentarse en hila-
das perfectamente horizontales, formando puntas verticales dispuestas a
plomo unas sobre otras.

Terminada la fébrica del puente, el contratista haria el terraplén y el fir-
me sobre el mismo, ateniéndose para ello a las mismas condiciones con que
se habian llevado a cabo obras de esta clase en la carretera de Barbastro a El
Grado.

42%) Medicion y valoracion de las obras. El contratista debia realizar por
su cuenta y riesgo las cimbras, andamiajes y demds operaciones auxiliares
de la construccién. Cada quince dfas, a partir de su comienzo, se realizaria
una medicién de las obras ejecutadas, y, expedida la correspondiente certi-
ficacién por el director, seria pagado su importe al contratista.

7T Para valorar el proyecto del puente de la Misericordia (1861) en todos sus detalles, ver
gréfico n? 8.
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Grdfico n? &.- Proyecto de construcciéon del puente de la Misericordia, realizado por el

arquitecto José Secall (1861).
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59) Recepcion de las obras. En el momento de ser terminadas dichas
obras, las examinaria una comision del Ayuntamiento con el director; si las
encontraban conformes, se declararian las obras recibidas provisionalmen-
te, quedando a cargo del contratista su conservacion durante seis meses.

Para construir el puente de la Misericordia con arreglo a las condiciones
expuestas, José Secall presents un presupuesto’® que ascendia a 46.626,23
reales de vellon. El Ayuntamiento rechazé el proyecto y el presupuesto pre-
sentados por José Secall, porque

«en vista que el Arquitecto Provincial no ha comprendido bien el objetivo que era
reformar el puente, utilizando la planta que hoy tiene, y ha hecho, en cambio, un
plano y presupuesto que puede considerarse de lujo, se acord6é suspender la inclusién

del mismo en el presupuesto municipal adicional de este afio»79.

Segin se desprende de la documentacién consultada, el puente de la Mi-
sericordia siguié en estado ruinoso durante veinte afios. En 1863, varios
vecinos solicitaron al Ayuntamiento su reedificacion80,

La corporaciodn, teniendo presentes los antecedentes de 1861, reconocid
la conveniencia y necesidad de la referida obra, la cual serfa llevada a cabo
de manera mucho mas modesta a la proyectada por José Secall unos afios
antes. En consecuencia, se ordend que se procediera a la rehabilitacion de
este puente con madera, en la forma que habia existido hasta entonces. Se
acordd solicitar la competente autorizacién del gobernador de la provincia

«para verificar la obra por Administracién, sin la intervencién del Arquitecto Pro-

vincial con el objeto de que sea menos costosa»S1.

¢) Construccion del tranway

Realizada la linea de ferrocarriles desde Barcelona a Zaragoza, la ciudad
de Barbastro inici6 las gestiones para conseguir un tramo de ferrocarril has-
ta Selgua, que pusiera en comunicacidn a la ciudad con la via que unia 4reas
econdmicas mds prosperas. Ademds, la concesion del ferrocarril significaba

78 AM.B,, leg. n® 204, Obras piublicas (11-VI-1861), s.f. Ver documento n? 1.
79 AMB., leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (16-V1-1861), f. 92 v®.

80 Ibidem (19-VII-1863), f. 11 v2.

81 Ibidem (21-VII-1863), f. 14 vo.
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para Barbastro un evidente prestigio y la Unica manera de comunicarse rdpi-
damente con otras regiones del pafs. En consecuencia, todos los esfuerzos
de la ciudad irdn encaminados, durante mds de veinte afios, a la consecu-
cion de tan anhelado logro.

En 1861, el Ayuntamiento y los mayores contribuyentes, bajo la pre-
sidencia del alcalde, D. Vicente Juste, acordaron la conveniencia de la cons-
truccion de un tranway o ferrocarril a sangre que, partiendo de la ciudad,
empalmara en Selgua con la linea de Zaragoza a Barcelona.

La corporacidn, considerando las indudables ventajas que reportaria a
Barbastro el que se hiciera realidad este proyecto, determiné solicitar la
concesion del tranway, aprovechando un trozo de carretera que partia de la
ciudad en direccién a Monzén y Lérida. Se destinarian a ello los fondos
presupuestados para la continuacién de dicha carretera, que quedaria con-
vertida en tranway. En total, los fondos que pensaba utilizar el Ayunta-
miento para llevar a buen término dicho proyecto ascendian a 1.877.341
reales de vellén y 7 céntimos «y todo lo demds que en su caso fuera nece-
sario»82,

La concesion del rranway fue tramitada en Madrid por el diputado Juan
Francisco de Escudero y Azara. Sus gestiones fueron tan eficaces que, dos
meses mds tarde, el 5 de junio de 1861, se autorizd por real orden la con-
cesidn de un tranway que, partiendo de Barbastro, irfa a empalmar con el
ferrocarril de Barcelona a Zaragoza, en la estacion de Selgua®3. El mismo
dia, el Ayuntamiento de Barbastro tuvo noticia de este otorgamiento por
medio de un telegrama procedente de Madrid, firmado por los diputados
Madoz, Escudero y Cavero, en el que se seflalaba de una manera muy
escueta la forma de pago: «Estado paga mitad, otra mitad Provincia»84. El
mismo afio se subastaron las obras en 784.344 reales de vellon y 8 cénti-
mos, las cuales recayeron en Casimiro Juseu$3.

82 AMB., leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (25-1V-1861), f. 9 v® Los concejales y
contribuyentes que acordaron solicitar el tranway eran los siguientes:

Concejales: Juste, Llanas, Romeo, Palacin, Juseu, Tremosa, Franco, Baselga, Lafarga,
Campo, Serrate, Gémez, Ramonet y Romero.

Contribuyentes: Aznar, Abadfa, Mediano, Ferrando, Rocafort, Solanilla, Gabds y Sa-
mitier.
83 AM.B., leg. n® 204, Obras piblicas (5-V-1861), s.f.
84 Ibidem.

85 Articulo de Florentino FUERTES en «El Cruzado Aragonés» (Barbastro, 30-VIII-1980).
81



Sin embargo, en 1865 se suspendieron las obras del tranway («puesto
que parece no pasard de ser una carretera perfeccionada») y la corporacion
decidié llevar a la realidad la conversion del tranway a Selgua en ferrocarril,
aprovechando las buenas relaciones que Pascual Madoz y Constantino
Gambel mantenian con Girona, director del ferrocairil de Zaragoza a Bar-
celona8t,

En 1866, Constantino Gambel envié al Ayuntamiento de Barbastro el
documentado y voluminoso proyecto para la construccién del ferrocarril,
cuyo autor era el ingeniero Mariano Perellada®”. El presupuesto general del
mismo ascendia a un total de 8.205.541,24 reales de vellén y en €l estaban
incluidas la construccion y colocacion de la via, asi como la compra de
diverso material para su explotacién: mdquinas, vagones,. ..

El Ministro de Fomento, Manuel de Orovio, presento el proyecto de ley
sobre la concesion de dicho ferrocarril, Ia cual fue aprobada con una sub-
vencion de 119.857 escudos8s.

Mientras tanto, el concejo de Barbastro, que esperaba con impaciencia
la favorable resolucién de dicho proyecto de ley, decidié preparar lo conve-
niente

«para solemnizar tan fausto acontecimiento (...) interpretando as{ el Ayuntamiento
el jubilo con el que el vecindario la recibirfa y, dando a entender que le atribuia su
verdadera significacién e importancia».

En consecuencia, la corporacién acordé lo siguiente:

86 AM.B., leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (5-1-1865), ff. 57-57 v®. Constantino
Gambel era el diputado barbastrense en Madrid. M4s tarde, fue gobermador civil en la pro-
vincia de Huesca.

87 «El Cruzado Aragonés» (Barbastro, 30-VIII-1980), articulo de Florentino FUERTES en ¢l
centenario de la inauguracién del tramo del ferrocarril de Barbastro a Selgua, hoy ya fuera
de servicio. Segun consta en el legajo 69 -Actas del Ayuntamiento (5-V-1866)—, ff. 51-52
v?,, sélo la claboracién del proyecto de construccién del ferrocarril de Barbastro a Selgua
ascendié a un total de 66.938 reales de velldn.

88 «El Cruzado Aragonés» (Barbastro, 30-VIII-1980), articulo de Florentino FUERTES. Por
decreto de 26 de junio de 1864 el escudo pasé a ser una moneda de plata, de peso 12,98 gr
y ley 900 milésimas, equivalente a 10 reales de velldn; este nuevo escudo fue la base del
sistema mormnetario espaifiol entre aquella fecha y octubre de 1868, en que fue desplazado por

la peseta. En consecuencia, la subvencién destinada para la concesién del ferrocarril ascen-
dia a 1.198.570 reales de vellén.
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«en el momento que se reciba la noticia de haber sido sancionada por S.M. la Ley
de Concesién del Ferrocarril de esta ciudad a la estacién de Selgua, el Ayuntamiento
se reunird en sesién extraordinaria en la cual se felicitard y manifestard su gratitud al
Excmo. Sr. D. Manuel Orovio, Ministro de Fomento, y a los Sefiores Diputados a
Cortes por sus servicios actuales, al Sr. D. Constantino Gambel por los muy gran-
des que prest$ en su tiempo que de tanto provecho han sido en el asunto, asi como a
los sefiores D. Francisco Escudero y Azara, D. Pascual Madoz que también, respecti-
vamente, han cooperado del modo que cada uno ha podido».

Se organizé asimismo una gran fiesta civica, en la que voltearan las
campanas de todas las iglesias y salieran los gigantes y cabezudos por las
calles. Ademds, se invité al vecindario a que iluminara por las noches los
balcones y ventanas de sus casas y se establecid que

«la musica toque desde el oscurecer hasta las nueve en las Plazas Consistoriales,
haciéndose después en el Coso hasta las once de la noche».

El primer dia festivo mds inmediato a la llegada de los comisionados,
Bonifacio Erruz y Cayetano Franco, concejales del Ayuntamiento, se cele-
brarfa un solemne tedéum en la Catedral®.

Répidamente, se iniciarian las gestiones para llevar a buen termino el
proyecto. La subasta de las obras, que durarian doce afios rematada el dia
21 de junio, recayé en Cayetano Franco?9. Algunos meses mds tarde, la
Direccion General de Obras Publicas se preguntaba si los rendimientos de
este pequefio ferrocarril se corresponderian con el sacrificio que conllevaba
la ejecucion de las obras, pero la ciudad de Barbastro era optimista con
respecto a este interrogantel.

Lo cierto es que la construccién del ferrocarril provocd un efecto inme-
diato, que ya ha sido recogido en afios y actuaciones anteriores: alivid mo-
mentdneamente la miseria de los numerosos jornaleros sin trabajo que vi-
vian en la ciudad. En 1867, se recibid una notificacion del Gobierno Civil
en la que se invitaba al Ayuntamiento de Barbastro a activar las obras publi-
cas, entre ellas la del ferrocarril, para dar ocupacién a las clases jorna-
leras92.

89 AMB. leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (26-VI-1867), f. 13 v2,

90 Ibidem (14-XI1-1867), f. 68.

91 AM.B., leg. n® 69, Actas del Ayuntamiento (10-XII-1868), f. 66.

92 AM.B., leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (8-IX-1867), ff.50 - 50 vo.
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d) Carreteras
» Carretera de Huesca

En 1856, en cumplimiento de la ley de 11 de abril de 1849 sobre tra-
vesias de los pueblos por donde cruzan las carreteras principales, el Ayun-
tamiento de Barbastro deliberaba sobre si convenia trazar la travesia de la
carretera de Huesca a Lérida por el interior o por las afueras de la ciudad
(solucién esta tltima que sélo muy recientemente se ha llevado a cabo, con
la construccién de la variante N-240 que circunvala a la ciudad por el sur).
Sin embargo, en 1856 se estimd, después de detenidas discusiones, la con-
veniencia de que la carretera cruzara la ciudad por las calles del Coso, Rio
Ancho y Monzén?3.

Barbastro, tradicionalmente interesado en disfrutar de las ventajas de las
buenas comunicaciones, ya habia instado en 1851 al ingeniero de la provin-
cia para que se trasladase a la ciudad con el fin de cobrar los planos y pre-
supuestos del ramo de carretera de Barbastro a Peraltilla%4. Se subastaron
las obras en un millén de reales de velldn, que recayeron en Juan Mestre y
asociados?. La ciudad satisfizo la cuarta parte del coste del total de las
obras, que ascendfa a 240.000 reales de velldn. Las obras se terminaron en

186096, pero para su consecucién debieron crearse 120 acciones de a 2.000
reales cada una®’.

o Carretera de Graus

También en 1860 se inauguraron los trabajos de las carreteras de Bar-
bastro a Francia por Graus y Benasque, y de Barbastro a Navarra por el
Grado, Boltafia y Jaca%8, que constituyen, hasta la localidad de El Grado,
donde primitivamente se bifurcaban, una dnica via denominada carretera de
Graus.

93 AM.B., leg. n° 67, Actas del Ayuntamiento (27-1-1856), . 4.
94 AM.B., leg. n® 204, Obras piblicas (24-1V-1851).

95 AM.B., Libro de Gestis (1851), s. f. (borrador).

96 Ibidem (1860).

97 AMB,, leg. n° 204, Obras puablicas (24-1V-1851), s. f.

98 AMB., Libro de Gestis (24-V1-1860), s. f. (borrador).

84



El trazado de la carretera de Graus afect6 bastante a la fisonomia de la
ciudad, pues no se aproveché el antiguo camino de Graus, sino que se
abrié una nueva via de comunicacién paralela, tipicamente decimondnica,
que, a través de las calles del Coso y Rio Ancho, atravesaba el rio Vero por
el «Puente Nuevow. De este dltimo no tenemos constancia en los documen-
tos consultados hasta 1867, afio en que se especifica que dicho puente
«conduce desde esta ciudad a la villa de Graus»%9.

En 1866, el ingeniero jefe de caminos de la provincia de Huesca ma-
nifestd al Ayuntamiento la necesidad de mejorar las carreteras mencionadas,
pero el concejo alegé que carecia de todo recurso para contribuir en la parte
mds pequeiia de los gastos!00,

De nuevo en 1867, el gobernador civil de Huesca dio cuenta al Ayun-
tamiento de una notificacion del ingeniero jefe de la provincia, en la que
instaba al concejo a que se ocupara de los trabajos de reparacién de carrete-
ras en las inmediaciones de la ciudad para dar trabajo a los braceros sin
ocupacion, bien con la participacion, como tantas otras veces, de los parti-
culares, bien por cuenta de la corporacién municipallOl.

Fotografia 9. CALLE DE GRAUS
Instantdnea de comienzos de siglo tomada desde la parte este. Constitufa la via de
acceso para aquellos viajeros que abordaban la ciudad por el camino de Graus. Hoy ofrece un
aspecto similar al de la fotografia. Foto GALLIFA.

99 AMB,, leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (30-X-1867), f. 59 v®. Ver documento n®
2 y fotograffas nims. 9, 10 y 11.

100 A M.B., leg. n® 69, Actas del Ayuntamiento (24-1-1867), f. 27.
101 AM.B., leg. n® 69, Actas del Ayuntamiento (13-1-1866), f. 27.

85



[ Caameta

d

Fotografia 10. PUENTE DE LA CARRETERA DE GRAUS
Paisaje ciudadano de comienzos de siglo, fotografiado desde su parte este. Este puente,
construido en 1867, ponia en comunicacién la carretera de Graus con el Rio-Ancho, cuyo
aspecto actual es bien diferente. Foto GALLIFA.

Fotografia 11. CARRETERA DE GRAUS
Vista tomada a comienzos del siglo XX desde el Puente Nuevo. La casa de la izquierda
adn existe, pero los 4drboles han desaparecido y en su lugar se han levantado modernos
edificios. Foto GALLIFA.
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4. BARBASTRO, DESDE EL SEXENIO REVOLUCIONARIO
A LA RESTAURACION MONARQUICA

Los prohombres barbastrenses se sumaron a la revolucién de setiembre
de 1868 con verdadero entusiasmo. La Junta Revolucionaria, en atencién a
los servicios que por Barbastro habian prestado Pascual Madoz y Constan-
cio Gambel, «as{ como por los sacrificios que tiene hechos por causa de la
libertad el Sr. D. José Palacin», acordé para ellos el nombramiento de Pre-
sidentes Honorarios de la Juntal.

Una de las primeras medidas llevadas a cabo fue la de cambiar la deno-
minacidn de las calles, que recibieron el nombre de los protagonistas de la
Gloriosa. Segun consta en los Libros de Actas, estos nuevos rétulos, de
los que damos cuenta mds abajo, permanecieron algtin tiempo (alguno, co-
mo el de la calle de Los Argensola, ha pervivido hasta hoy).

Nombre dado por la Junta
Nombre antiguo . Revolucionaria?

Coso Salén de la Democracia
Fuentes Calle de Topete
Plaza de San Francisco Plaza de Topete
Rollo Calle de Serrano
Fusteria Calle de Castelar
Caballeros Calle de Pi y Margall
Carreteras Calle de Ribero

1 AMB., leg. n? 69, Actas del Ayuntamiento (14-X-1868), f. 3 v°.
2 TIbidem, ff. 7-8.
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Nombre antiguo

Nombre dado por la Junta
Revolucionaria

Hornos
Calvario

Rio Ancho
Mayor

Santa Lucia
Puente Nuevo
Monzo6n

Plaza de Guisar
Calle del Portillo
San Hipdlito
Cascajo
Lacorte
Esparza

Santo Domingo
Saso y Saurina
Zapaterias
Romero
Palacio
Capuchinos
Castelnou
Conde
Oncinellas
Tallada
Barrionuevo
San Bartolomé

Calle de Prim

Calle de La Independencia
Calle de La Libertad
Calle de Los Argensola
Calle de Orense

Puente de Gambel

Calle de Madoz

Plaza de la Independencia
Calle 29 de Septicmbre
Calle de Pierrad

Calle de Sagasta

Calle del Puente de Alcolca
Calle de Quevedo

Calle de Cadiz

Calle de Santoiia

Calle de Cervantes

Calle de Riego

Calle de Lanuza

Calle de Gambel

Calle de Argielles

Calle de Espartero

Calle de Béjar

Plaza del Ferrocarril
Plaza de Padilla

Calle de Sahin

4.1. Obras publicas

A comienzos del afio siguiente, el nuevo concejo inicid la ejecucion de
las obras publicas mds necesarias, que, a su juicio, eran la colocacidn de
aceras y la recomposicion de los caminos vecinales. Como tantas veces, €s-
tas tareas sirvieron para «emplear un nimero considerable de jornaleros po-
bres que se hallan sin trabajo»3. Los dltimos treinta afios del siglo XIX se
caracterizan en Barbastro por la concepcion de los més variados proyectos,
cuya ejecucion reportaria progreso y riqueza a la ciudad.

Asi, por ejemplo, en 1888, el ingeniero Hermenegildo Gorria presentd
el proyecto de construccidn de un pantano sobre el rio Vero en el término
de Alquézar, que deberia contribuir a la tan ansiada prosperidad de la co-

3 AMB., leg. n® 69, Actas del Ayuntamiento (5-11-1869), f. 5 v2.
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marca‘. Este proyecto fue rechazado por el Ayuntamiento, que tampoco
aceptd los de alumbrado piblico por gas® y el de la traida de aguas po-
tables®, también presentados por Hermenegildo Gorrfa; de éstos, sélo se
conservan en el Archivo Municipal de Barbastro los pliegos de condiciones
econdmicas sobre los cuales debian llevarse a cabo.

En 1885, el Ayuntamiento decidié construir un nuevo cementerio, pues-
to que el existente no reunia ya las condiciones higiénicas minimas. A pesar
de las numerosas gestiones llevadas a cabo por el concejo, este deseo tam-
poco se hizo realidad”.

Pero la aspiracién que acapard la actividad ciudadana fue la de la cons-
truccion de un tramo de ferrocarril que unirfa Barbastro con Selgua. Este
proyecto, hecho realidad en 1880, inspiré a los municipes barbastrenses
otro mucho mds ambicioso y utdpico, a saber, el de prolongar el ferrocarril
en construccion desde Selgua hasta Paris, atravesando la parte central del
Pirineo. En este sentido, el alcalde de Barbastro Jorge Puyol envié en 1880
una circular a los alcaldes de las localidades de la ribera del Cinca, inte-
resadas en la construccion del ferrocarril central, invitdndoles a la junta del
dia 8 de setiembre. En la circular se intentaba demostrar, entre otras muchas
cosas, lo siguiente:

«Aunque se ha extraviado hasta cierto punto la opinién y se ha dicho que Ara-
gén undnime reclama con imperio y urgencia un Ferro-carril internacional, que no es
el del Cinca, aun pueden revestir nuestras gestiones el caracter de oportunidad y ver-
se coronadas por el afortunado éxito.

No hay sofisma, por hdbil que su estructura sea, capaz de oscurecer la verdad.
Nuestro apetecido Ferro-carril, parangonado por el Canfranc, es siete millones de
pesetas més barato, su recorrido de Zaragoza a Paris sobre 80 kilémetros més corto
y 36 desde su punto de partida hasta la frontera, y para que nada deje de recomendar-

4 AMB., leg. n® 207, Obras piblicas (4-1-1888), s.f.
5 Ibidem (16-1-1888).
6 Ibidem (4-1-1888).

7 Ibidem (10-II-1885). El cementerio que existia en Barbastro en 1885 —el mismo que se
utiliza en la actualidad— no reunia las condiciones higiénicas necesarias, seglin constaba en
un expediente formado a tenor de lo dispuesto en la real orden circular de la Gobernacién,
con fecha de 20 de febrero de 1883. Veamos algunas de las condiciones higiénicas que in-
cumplia el cementerio segln el expediente: la naturaleza del terreno era detritica, pues dicho
terreno se hallaba completamente transformado por la gran acumulacién de sustancias orgé-
nicas y animales, que formaban un suelo eminentemente amoniacal, imposibilitado para la
absorcién por estar ya muy saporificado. Ademds, la direccién de las aguas subterrdneas era
directa; las aguas de las fuentes de la Tallada y Coso procedian de las aguas subterrdneas del
mismo cementerio.
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le, el Gnico que perfora al Pirineo por su centro, y que alcanza mejores defcnsas mi-

litares»$.

Las gestiones fueron muy activas. Afios mds tarde, en 1884, el alcalde
de Barbastro invité de nuevo a los representantes de las localidades intere-
sadas en este ideal, a las autoridades eclesidsticas, civiles y militares, as{
como a los corresponsales de los periédicos provinciales y regionales mas
importantes, al acto de recepcion de la Comisiéon Internacional en el andén
de la estacidn del ferrocarril, lo cual constituyd un testimonio de adhesion
en favor del proyecto de construccion del ferrocarril del Cinca®.

A pesar de que ias gestiones en este sentido contaban con escasas po-
sibilidades de €xito, los barbastrenses siguieron luchando durante muchos
afios por la consecucion de una linea de ferrocarril que pusiera en comuni-
cacion a la ciudad con Francia, siguiendo el cauce del Cinca o del Eseral0,
Con el tiempo y con las sucesivas negativas por parte del Gobierno, este
proyecto se fue olvidando y otros menos ambiciosos, pero de mds facil rea-
lizacion, ocuparon la atencién de los vecinos. Por el momento, la inaugu-
racién y puesta en funcionamiento del tramo del ferrocarril de Barbastro a

8 AMB,, leg. n® 206, Obras piblicas (26-VIII-1880), s.[. Ver documento n® 3.

9 AMB,, leg. n® 207, Obras piblicas (30-VII-1884 y 1-VIII-1884), s.f. Fueron invitadas
las siguientes personas: corresponsales de la «Renaixenga» y «Diario de Barcelona»; el Te-
niente Coronel Primer Jefe del Batallén de Reserva de Barbastro; el Coronel Comandante
militar; el gobernador cclesidstico de la diécesis; el dedn del Cabildo Catedral; Francisco
Falceto, corresponsal del «Diario de Huesca»; Gregorio Rufas, corresponsal del «Norte de
Aragén»; José Bielsa, corresponsal del «Globo»; el secretario de primera instancia del
partido judicial de Huesca; el juez municipal; los presidentes del Circulo Aragonés, Circulo
de la Amistad, Clrculo de la Unién y Clrculo de la Constancia; los diputados Ramén Bo-
rruel y Antonio Alb4s, en nombre del Presidente de la Diputacién de Huesca, que excusé su
asistencia por estar comprometido en el proyecto del Canfranc.

El dfa uno de julio se sirvié un refresco en la Casa Consistorial en obsequio de la
Comisién Internacional. Los invitados fueron agasajados con 40 litros de clarete comin de
Ferrdn, 20 litros de clarete comin, 10 de moscatel del Pueyo, 20 de vino rancio, 40 bote-
llas de champién, 12 botellas de ron, 12 de cofiac, café,... Ademds, se sirvieron en e] refres-
co 50 vasos de horchata, 50 de leche merengada, sorbetes, 100 vasos de crema de Viena,
50 de limén, alberges, fresas y avellanas. Los gastos de esta recepcién fucron pagados por
suscripcién popular voluntaria entre los vecinos. Se contrat$ para la ocasién a un cocinero
y dos camareros.

10 A.M.B., leg. n® 207, Obras piblicas (28-1-1886), s.f. El ferrocarril del Cinca atravesa-
ba las siguientes localidades: Madrid a Zaragoza, Tardienta, Huesca, Barbastro, Fonz, Biel-
sa, tinel internacional, salida del tinel internacional a Lannmezé4n, Aux, Parfs; en total,
1.398 kilémetros. i

El ferrocarril del Esera debia recorrer las siguientes localidades: Madrid a Zaragoza,
Huesca, Barbastro, Fonz, Benasque, tinel internacional, salida del tdnel internacional a
Bagneres de Luchon, Montrejeau, Aux, Parfs; en total, 1.374 kilémetros.
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Selgua supusieron un gran acontecimiento en la ciudad, si bien ésta no vio
modificado por ello su aspecto urbano de manera notable!!,

Sin embargo, al amparo de los documentos consultados, puede dedu-
cirse que la vida social de los barbastrenses se intensificé en esta época: la
construccidn del teatro, en 1888, y de la plaza de toros, en 1892, asi como
la apertura de casinos y cafés, son buena prueba de ello. En 1886, ya exis-
tian en Barbastro tres casinos, llamados Barbastrense, de La Amistad y de
La Unidnl?, cuyas actividades no se interrumpieron hasta bien entrado el
siglo XX.

La iniciativa religiosa también adquirié empuje. En 1869, se asentaba en
Barbastro la Congregaciéon de Misioneros Hijos del Sagrado Corazén de
Marfa, quienes inauguraron en 1888 una magnifica iglesia, de concepcién
neobarroca, en la calle de Monzdn. Las religiosas Siervas de Marfa también
se instalaron en la ciudad. Estas ocuparon en 1899 una casa-convento en la
calle de las Fuentes, hoy desaparecida. Ambos proyectos serdn analizados
mds adelante.

a) Las nuevas aceras

En 1871, el Ayuntamiento de Barbastro consideré la conveniencia de
promover alguna obra piblica con el fin de proporcionar trabajo, una vez
ma4s, a los numerosos jornaleros,

«reducidos en el dia a la desolada suerte de implorar la caridad publica, siendo tam-

bién una medida preventiva para conservar el orden pl’lblico»13.

Puesto que el Ayuntamiento habfa consignado una cantidad insignifi-
cante para dichas obras publicas, en esta ocasion se resolvid que no seria
conveniente recomponer los caminos

«porque en vez de ser un modo de remediar la necesidad principal, que es la manuten-
cién de la clase jornalera, esta tendria que contribuir sin recompensa alguna obliga-

da como carga vecinal»14.

1T ver grafico n® 3 y fotografia n® 13.

12 v ALVERDE, E., op. cit, p. 55.

13 AMB., leg. n? 70, Actas del Ayuntamiento (5-1-1871), f. 11 v®
14 AM.B., leg. n® 70, Actas del Ayuntamiento (5-1-1871), f. 11.
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Por el contrario, la municipalidad propuso construir aceras en diferentes
calles de la ciudad, con lo cual, ademds de mejorar las vias urbanas, se da-
ria trabajo a los jornaleros en paro, sin gasto alguno para las arcas munici-
pales. En efecto, segin la reciente real orden de 10 de agosto de 1869, los
propietarios de los edificios debian sufragar todos los gastos de colocacion
de aceras, pues éstas resguardaban a dichos edificios de la humedad!3. En
consecuencia, se acordd la construccion de aceras por ambos lados en las
siguientes calles?o:

— Continuacioén de la calle 29 de Septiembre hasta el puente del Por-
tillo.

— Calle de La Libertad hasta la Catedral por toda la calle de Los Argen-
solas.

— Calle de Orense.

— Calle de Pierrad.

— Calle de Riego hasta la Fusterf{a.

— Continuacién de la calle Castelar hasta la esquina de la casa de D.
Cayetano Franco, en la cual comienza el Salén de la Democracia.

— Calle del Romero.

— Calle de la Libertad.

— Calle de Béjar.

En la calle Madoz faltaban aceras en los frentes de algunas casas, de
modo que la municipalidad acordé que los propietarios de las mismas las
construyesen al mismo nivel y altura que las existentes!?. De igual manera
ocurria en la del 29 de Septiembre, pero los vecinos se negaron a acatar las
disposiciones del Ayuntamiento y fueron necesarias numerosas gestiones
para obligarlos a construir las aceras por su cuental$,

El albaiiil del Ayuntamiento aconsejo, en la construccion de dichas ace-
ras, la utilizacién de la piedra procedente de la cantera de Pozdn de Vero u
otra similar. Asimismo, determind que las losas debian poseer la anchura
reglamentaria de tres pies, es decir, 84 centimetros, y que el grueso de la
losa debia ser de 20 centimetros como minimo??.

15 Ibidem.
16 Ppara la identificacién de estos rétulos, ver pp. 87.

17 AMB., leg. n® 70, Actas del Ayuntamiento (5-1-1871), f. 12.
18 Ibidem (31-VII-1871), f. 78.

19 Ibidem (5-1-1871), f. 13.
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El plazo concedido para construir las aceras fue de 20 dias, pasado el
cual debian ser inspeccionadas por la Comisién de Policia Urbana, asistida
por dos peritos, con el fin de verificar las condiciones de seguridad, solidez
y anchura de las mismas20,

b) Construccion de la alcantarilla de la plaza de la Tallada

En marzo de 1888, el Ayuntamiento presentd un pliego de condiciones
para sacar a publica subasta la construccidn de un tramo de alcantarilla en la
plaza de la Tallada, que daria comienzo en la entrada de la carretera y con-
duciria al muelle de mercancias de la estacién del ferrocarril, para desem-
bocar en el torno llamado de los canénigos. Con una extensién de 80 me-
tros lineales, aproximadamente?!, sus caracteristicas principales serian las
siguientes:

19) La edificacién de la alcantarilla se realizaria bajo la inspeccién de
una comision mixta de individuos del Ayuntamiento y de propietarios inte-
resados.

2°) Las paredes de dicha alcantarilla deberian ser de mamposteria ordi-
naria de piedra y cal de buena calidad, y su grueso, de 50 centimetros de
€spesor.

3%) La bdéveda se habria de construir sobre ladrillos recios, de los lla-
mados de arfa.

42) El suelo deberia ser empedrado con lechadas de cal y arena; dada la
inclinacién que posee el lugar donde se iba a construir, se colocaria una tra-
viesa cada tres metros para sujetar el empedrado.

59) Toda la alcantarilla deberia medir 0,80 centimetros de anchura y un
metro con 20 centimetros de altura.

La subasta se verificé en la casa consistorial el dia 22 de marzo de
188822 y se adjudicé a Alberto Ballarin?3. Durante ese mismo afo, se
construyé, a cargo de los vecinos, la alcantarilla de la calle de Graus?.

20 Ibidem (15-VII-1871), f. 53.
21 AMB, leg. n® 207, Obras piblicas (16-111-1888), s.f.

22 AMB,, leg. n® 207, Obras puablicas (16-111-1888), ff. 2 v®-3 del pliego de condi-
ciones.

23 Ibidem, [f. 6-8. Se presentaron a la subasta tres litigantes: Mariano Duarte, que ofrecia
rcalizar las obras por el precio de 12 pesetas y 70 céntimos el mectro lineal; Antonio
Amorés, por el de 12 pesetas y 50 céntimos, y Francisco Ballarin, que se comprometia a
licvarlas a cabo por el precio de 11 pesetas y 45 céntimos el metro lineal.

24 Ibidem, s.f.
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¢) Prevencion de incendios. La Fraternal Barbastrense

El Ayuntamiento, al igual que otros de grandes ciudades espartiolas, ha-
bia mostrado repetidamente su preocupacién por este servicio publico,
pues, al predominar materiales combustibles en la construccién de los edifi-
cios, los incendios debian de sucederse con frecuencia y resultar suma-
mente peligrosos por su facil propagacidn.

Por ello, en 1863, el Ayuntamiento comprd una bomba contra incendios
del sistema Delpech, para el pago de la cual aporté 11.000 reales de los
fondos municipales2®. En 1872, bajo los auspicios del Ayuntamiento, se
establecié en la ciudad La Fraternal Barbastrense, una sociedad de seguros
mutuos contra incendios, cuyas juntas generales eran convocadas con el
acuerdo del alcalde, a la sazdn, Jorge Puyol?t. Este, considerando que la
constitucion de la sociedad era muy util a la ciudad, decidié constribuir al
buen funcionamiento de la misma, dictando las siguientes prevenciones:

12) Con el fin de que el vecindario conociera el lugar en que ocurria el
incendio, y para que los bomberos y obreros acudieran a extinguirlo, se
determind indicar el cuartén en que ocurria dicho incendio a través de un
determinado nimero de campanadas, que reflejamos a continuacion:

Cuartén Campanadas
Entremuro 1
Mercado 2
Monzdn 3
Arrabal 4
Afueras de la ciudad 5

2%) Los serenos anunciarian con voz fuerte e inteligible el cuartén en
que tenia lugar el incendio. A continuacién, debia avisarse al alcalde, al
puesto de la Guardia Civil y al jefe de la compaiifa de bomberos.

25 AMB., leg n® 68, Actas del Ayuntamiento (16-1X-1863), ff. 16-17. Ver grafico n® 9.

26 AMB., Reglamento para la organizacién y régimen de la Sociedad de Seguros Mutuos
denominada La Fraternal Barbastrense, que se formé el 14 de enero de 1872 al amparo del
art. 2° del decreto de 20-X1-1868, que sancionaba el libre derecho de asociacién.
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APARATOS MATA-FUE
(SISTEMA TANOLAS.;

‘G'C)D S.

Grdfico n@ 9.- Aparatos mata-fuegos similares a los que debian usarse en el Ayuntamiento
de Barbastro para la extincion de incendios (1870).
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39) Todos los dependientes del Ayuntamiento, tan pronto como oyeran
tocar a fuego, debian acudir al lugar del incendio para someterse a las
6rdenes de la autoridad?’.

El primero de junio de 1872, fecha en que la sociedad comenzo a ejercer
su actividad, se firmaron 61 documentos de seguros. El primer barbastren-
se que suscribié una pdliza con dicha sociedad fue Juan Planas y Solana,
que residia en la calle de Madoz, quien asegurd 22 casas y un molino en
173.870 pesetas?8. Durante el primer afio en que funcioné este servicio,
suscribieron polizas los responsables de los principales edificios publicos,
ademds de numerosos particulares.

4.2. El progreso y las nuevas comunicaciones
a) Estructura metdlica para el puente de San Francisco

En enero de 1880, varios vecinos de Barbastro expusieron al Ayunta-
miento que el puente de San Francisco se hallaba intransitable; desde hacia
dos afios estaba ya tan deteriorado que la municipalidad habia ordenado la
demolicidn de la parte ruinosa, siendo sustituida por una estructura meté-
lica. Esta se componia de dos perfiles horizontales de hierro unidos por
montantes verticales con diagonales de enlace, tal como puede apreciarse en
la fotografia n® 12.

Estos vecinos pedian la oportuna autorizacion para habilitar un puente
de madera sobre el tramo derribado, de manera que, al menos, pudieran
transitar las personas, «siendo asi, que es necesario para la mayor parte de
los vecinos de esta pob]acién»”. Por una vez, los barbastrenses vieron
cumplidas ampliamente sus peticiones, pues €l Ayuntamiento, deseando su-
marse a las exigencias de los nuevos tiempos y aprovechando la facilidad
de transporte que proporcionaria la puesta en funcionamiento del ferrocarril
(que se inauguraria en ese mismo afio), decidid sustituir la parte derruida
por una pasarela metdlica que soportase el trnsito de personas y carros39.

27 AMB., Reglamento de La Fraternal Barbastrense, ff. 2-3.

28 A.M.B., Actas de La Fraternal Barbastrense. PSliza n® 1.
29 AMB., leg. n® 206, Obras publicas (18-1-1880), s.f.
30 Tbidem (26-1-1880).
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Fotografia 12. PUENTE DE SAN FRANCISCO
Fotograffa tomada desde su parte sur. En ella aparece el puente rcconstruido con un
lramo metdlico, de manera similar a como debid de hacerse en 1880. Foto GALLIFA.

Fotografia 13. ESTACION DEL FERROCARRIL
Estado que presenta actualmente la estacién, construida en 1880 y fuera de servicio
desde el afio 1969. Foto Pepe CUBELOS.

97



A tal efecto, se iniciaron las gestiones con toda celeridad. En abril de
1880, se firmd el contrato para la reconstruccidn de dicho tramo metalico,
que sustituiria el arco derruido del puente de San Francisco. Este serfa efec-
tuado por la Herreria y Talleres de Construccion de Nuestra Seriora del Re-
medio de 1. y C. Girona, establecida en Barcelona3l.

Las obras se llevaron a cabo bajo la proteccién de la municipalidad,
pero fueron costeadas por los vecinos a través de la Junta de Restauracion
del Puente de San Francisco, que canalizé las ayudas32. En el contrato se
detallaban las condiciones a que debia ajustarse la reparacién proyectada,
asi como los aspectos técnicos, que enumeramos a continuacién33,

La Herrerfa y Talleres de Construccién de Nuestra Sefora del Remedio
se comprometia a ejecutar toda la parte metdlica del tramo al precio de 560
pesetas la tonelada de hierro. Constituirfan obligaciones de la fébrica, ade-
mds del material de hierro y su fundicién, el transporte desde los talleres
hasta la estacion del ferrocarril de Barcelona, dejdndolo alli facturado hasta
Selgua, y, finalmente, el montaje y pintura del tramo y el suministro de los
pasadores necesarios para unir los largueros de madera a las viguetas de
hierro.

El Ayuntamiento debia costear los gastos de transporte desde la estacion
de Barcelona hasta el emplazamiento del puente. Finalizado el montaje, se
procederia a la prueba del puente, extendiendo sobre un tablero una capa de
tierra que produjera una carga de 200 kilogramos por metro cuadrado. La
fébrica se comprometia a reparar las averias que surgiesen en el tramo al
realizar la prueba, que tuvo lugar en el verano de 188034,

b) Inauguracion del ferrocarril

Fue precisamente en 1880 cuando Barbastro vio convertido en realidad
el anunciado sueflo del ferrocarril33. Su construccién habia comenzado en

31 Ibidem (1-IV-1880).

32 AMB., leg. n® 206, Obras piblicas (3-VI-1880), s.f.

33 Ibidem, ff. 1 al 7 del Pliego de Condiciones ... (abril de 1880). Ver documento n?® 4.
34 AMGB., leg. n® 208, Obras piblicas (31-X1-1880), s.f.

35 Ibidem (28-VI-1880).

98



1869, pero se habia interrumpido hasta 1878, en que la Compaiifa del Nor-
te se hizo cargo de la misma, reanudando los trabajos36, que duraron hasta
junio de 1880. El dia 28 de dicho mes se procedia a la inauguracién del fe-
rrocarril con toda solemnidad. El concejo dispuso que el pueblo participara
en tan magno acontecimiento y organizé la celebracién de festejos popula-
res durante los dfas 28, 29 y 30 de junio. Se dispararon bombas y morte-
ros; los pasacalles de gigantes y cabezudos, acompaiados por la banda mu-
nicipal, recorrieron la ciudad, distribuyendo poesias de Cédndido Baselga
alusivas al acto, dedicadas a Pascual Madoz, Francisco Escudero y Cons-
tantino Gambel. Asimismo, se quemaron fuegos artificiales y, jcémo no!,
se celebraron bailes en los casinos de la ciudad?’.

Por hallarse vacante la sede episcopal, bendijo las instalaciones el go-
bernador eclesidstico y realizé el primer viaje desde Selgua a Barbastro, en
compaiiia del alcalde, el gobernador civil y otras personalidades, que fue-
ron obsequiadas con un refresco en la casa consistorial38,

No se puede asegurar que la puesta en funcionamiento del ferrocarril de
Barbastro a Selgua defraudara las esperanzas de los barbastrenses, pero lo
cierto es que la ciudad no crecié del modo espectacular'que se esperaba,
pues el plano urbano apenas se vio modificado por dicho acontecimiento39.
En 1881, Francisco Bescés, vecino de Huesca, pidié permiso al Ayunta-
miento de Barbastro para construir casas y almacenes en los terrenos de su
propiedad, sitos junto a la estacién del ferrocarril4?, pero las noticias de es-
te tipo no son frecuentes en la documentacién consultada.

La inauguracién del ferrocarril si debié de influir, sin embargo, en otro
tipo de actividades ciudadanas. En 1886, Emilio VALVERDE escribe en su
Gula del viajero que la estacion del ferrocarril estaba situada a 100 metros
de la ciudad y que «salian coches a la llegada de los trenes hacia Huesca y
Graus, siendo de 5 y de 5,50 pesetas respectivamente el precio de cada
asiento». También cita que existian tres fondas: las de Espana, Zaragoza y

36 (El Cruzado Aragonés» (Barbastro, 30-VIII-1980), articulo de Florentino FUERTES en el
centenario de la inauguracién del ferrocarril de Barbastro a Selgua.

37 AMB., leg. n® 204, Obras publicas (1-VII-1880), s.f.
38 Ibidem.
39 Ver fotograffa n® 13.
40 AM.B., leg. n® 204, Obras piblicas (enero-1881), s.f.
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San Ramén4!. Esta dltima, ubicada en la calle de la Fusteria, fue inaugu-
rada como hotel el dia uno de setiembre de 1903. M4s tarde, los propieta-
rios del Hotel San Ramén trasladaron sus actividades a una casa situada en
la esquina de las calles del Rollo y de la Fusterfa, destinada hasta entonces a
vivienda de labradores y a almacén de vinos (todavia hoy se conservan sus
bodegas). Esta casa fue acondicionada en su interior para la nueva actividad
de hotel, a la que ha estado dedicada desde entonces. El nuevo edificio, que
presenta algunos detalles modernistas en su decoracidn interior y exterior,
se inauguré como Hotel San Ramén en 1914 y su presencia, junto con el
paseo del Coso, constituye uno de los elementos de identificacién urbana
m4s caracteristicos de la ciudad42.

Folografia 14. HOTEL SAN RAMON
Vista actual tomada desde el paseo del Coso. Esta casa, que funciona como hotel desde
1914, presenta algunas manifeslaciones de modernismo ornamental en su fachada e
interior. Foto Pepe CUBELOS.

41 VALVERDE, E., op. cit., p. 55.

42 Noticias de hace 25 anos, «El Cruzado Aragonés» (Barbastro, 25-VIII-1928). Ver foto-
grafia n® 14.
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4.3. Obras de iniciativa privada burguesa
a) El teatro de la ciudad

Lamentablemente, quedan pocas noticias graficas y escritas sobre el tea-
tro de la ciudad, inaugurado en 1888 y demolido en 1969. Se hallaba situa-
do en la calle Caballeros, y era propiedad del hospital civil, que lo arrenda-
ba a particulares para su explotacion.

En 1884, el teatro pasé a manos de una sociedad barbastrense, que
compr6 el viejo edificio por el precio de 7.000 pesetas43; inmediatamente,
procedieron a su demolicidn, pues, segiin sus nuevos duenos,

«el antiguo y destartalado edificio que avergonzado de su anacrénico esfuerzo no
osaba abrir las puertas al ptblico, ni podia esperar su renacimiento del dominio cor-
porativo al que pertenecia, ha pasado a propiedad privada y sélo aguarda la contribu-
cién del patriotismo para ser sustituido por una construccién que en su decorado res-

ponda al gusto de la cultura y a las exigencias de esa localidad»%4.

Para llevar a cabo dicha construccién, se emitieron acciones de 250 pe-
setas cada una4>. Desconocemos de qué manera se llevaron a cabo las
obras ni cudl fue la duracién de las mismas. En 1887, se recibié en el
Ayuntamiento un informe de los vecinos de la calle Mayor, denunciando la
clase de alumbrado que se empleaba en el teatro?®, la cual —segin ellos—
podria ocasionar grandes incendios.

Por la respuesta del Ayuntamiento sabemos que dicho teatro se ilumi-
naba por kerosaleno, que, a juicio del concejo, sélo era inflamable en limi-
tadas circunstancias. Ademds, su instalacién ofrecia todas las medidas de
seguridad, pues las mdquinas de hierro que contenian el referido gas se ha-
llaban en un punto aislado, en la parte superior del edificio, separada del
mismo por gruesas paredes?’.

43 AM.B., leg. n? 365, Teatros (11-X11-1884), s.f. Dicha sociedad estaba formada por
Juan de Antonio, José Otto, Conrado Sevil, Alejo Pueyo, Mariano Molina, Alberto José
Pald, Ignacio Camps, Antonio Buil y Calixto Martinez.

44 Ibidem (24-XII-1884).
45 Ibidem (13-VII-1887).
46 Tbidem (26-X-1887).
47 AMB., leg. n® 365, Teatros (26-X-1887), s.f.
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Segin quienes conocieron el teatro a comienzos del siglo XX, su facha-
da estaba revestida por un revoque de yeso y decorada con las esculturas de
tres dramaturgos, cuya identidad no hemos podido desvelar. Al parecer, el
interior presentaba semejanzas con el Teatro Principal de Zaragoza, en
cuanto a la distribucidn de sus espacios, aunque el de Barbastro era de pro-
porciones mucho mds modestas.

Tenia un aforo de 1.000 localidades, aproximadamente, distribuidas de
la siguiente manera:

— Butacas de madera: 100.

— Palcos: 14, con 8 sillas en cada palco.

— Anfiteatro: dos palcos situados a ambos lados del escenario y tres
filas de gradas de palco a palco

— General: dos palcos a los lados del escenario y 8 filas de gradas
entre ambos.

Las localidades de palcos, anfiteatros y general se hallaban protegidas
por una barandilla de hierro forrada de terciopelo en la primera fila. Las pa-
redes estaban tapizadas en rojo y la iluminacion se recibia a través de apli-
ques colocados en las plantas inferiores.

El teatro no sélo se destinaba a representaciones teatrales; también se
celebraban en €l fiestas benéficas?® y mitines. El dia 8 de setiembre de
1899, la Cdmara Agricola del Alto Aragén organizé un mitin en el que par-
ticip6 Joaquin Costa.

b) La nueva plaza de toros

Durante el siglo XIX, Barbastro contaba con una plaza de toros conti-
gua al hospital civil de la ciudad y propiedad del mismo4®. En dicha plaza,
se celebraban corridas de toros y novilladas, cuyos beneficios solian desti-
narse a obras sociales. Ademds, se ofrecian en ella otros espectdculos; el
domingo 13 de setiembre de 1868, una compaiiia de acrébatas madrilefios
dio una funcién compuesta por variados ejercicios, entre los que destacaba
la ascension de un globo aerostatico «a 1o Montgolfier»30,

48 (El Cruzado Aragonés» (Barbastro, 12-1X-1925). Como recoge este periddico, se so-
lian celebrar fiestas de la infancia en sctiembre y benéficas para Navidad.

49 AMB., leg. n® 96, Beneficencia (1848), s.f.
50 (g Barbastrense» (Barbastro, 12-IX-1868), niimero 9.
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Pero también se utilizaba para otras actividades; en 1890 se obligaba a
los tablajeros y tratantes de ganado a encerrar las reses en la plaza de toros
para facilitar el cobro del impuesto que afectaba al ramo de las carnes®!.

A comienzos del mismo afio, se encargd el proyecto para la construc-
cién de una nueva plaza de toros32, que fue realizado por el arquitecto Al-
varez Capra, colaborador de Emilio Rodriguez Ayuso en el disefio de la
plaza de toros de Madrid. Lorenzo Alvarez Capra preparé el proyecto de la

plaza de toros de Barbastro desde Madrid y debié de terminarlo a principios
de 189133,

Son muchos los detalles que desconocemos de la nueva plaza de toros
de Barbastro; ignoramos cudl fue la cantidad de dinero que se presupuesté
para llevarla a cabo, asf como la identidad de sus promotores. Tampoco se
han podido consultar los seis planos en que, seguin la Memoria descriptiva,
se hallaba desarrollado el proyecto, aunque suponemos que la actual plaza
de toros no debe diferir mucho, en los aspectos fundamentales, de la cons-
truida en 1892.

Intentaremos describir la plaza de toros a partir de la citada Memoria,
para lo cual comenzaremos por su distribucidn: el perimetro exterior era de
forma circular e inscribfa en su interior circulos paralelos, que se sustituian
en el trazado con poligonos regulares de 72 lados inscritos en aquéllos. Los
espacios destinados para corral y enfermeria quedan fuera de este poligono
mayor o fachada de cerramiento. Dentro del perimetro del edificio, se esta-
blecen las distintas dependencias, que pueden agruparse en dos secciones:
servicio publico y servicio de espectdculos.

Servicio publico. Dan acceso al edificio dos puertas, que comunican
con el callején de circulacion, al que se abren los huecos de cinco vomito-
rios situados en el punto mds ancho del tendido. Ademds, existen otras
siete puertas méds que ponen en comunicacion el referido callejon con el re-
dondel; una se halla en la entrada principal, junto a la calle; otra se destina a
la entrada de los caballos, y las cinco restantes se encuentran frente a los

51 AM.B,, leg. n® 74, Actas del Ayuntamiento (24-11-1890), ff. 56 v®-57.
52 Ibidem (15-1-1890), f. 28 vo.

53 Memoria descriptiva del proyecto formulado para la construccion de una plaza de toros
en la ciudad de Barbastro, Madrid, 3-I-1891 (archivo del autor del proyecto). Ver documento
n® 5.
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vomitorios de los tendidos. Una vez dentro del edificio, nos encontramos
con nueve gradas concéntricas o filas de tendido, la primera de las cuales
corresponde a contrabarreras.

Para el acceso a los pisos superiores, se proyectan tres escaleras, de las
cuales dos se sitian a los extremos de la fachada de la calle, y la otra, al
fondo o testero, de manera que la entrada y la salida del publico se efectien
con facilidad.

Los palcos se hallan en el piso segundo cubierto y ocupan la delantera
de la media plaza derecha; en el centro del semicirculo aparece el palco pre-
sidencial. Se proyectaron 34 palcos para el publico, estableciéndose 17 a
cada lado de la presidencia. Por detrds de los palcos, se encuentra un pa-
sillo de circulacidén que da acceso a los mismos, con lo cual el transito del
publico de palcos es muy cémodo.

Servicio de espectdculos. Puede dividirse en varias partes, que enu-
meramos a continuacion:

— Administracidn, en la que se encuentran los despachos de billetes,
sala de toreros, enfermeria para tres camas, sala de la empresa y
cuadra de caballos.

— Ganado bravo, en el que se incluye el corral. Debfa contar ademds
con un espacio separado para los toros retirados de la lidia.

— El ruedo media 44 metros de didmetro entre una y otra contra-
barrera.

La nueva plaza de toros se inauguré los dias 5 y 6 de setiembre, con
dos corridas de toros de la ganaderia de Pedro Galo Elorz. Actué en tal oca-
si6n el diestro Antonio Moreno «Lagartijillo de Granada» y su cuadrilla de
picadores y banderilleros>4,

4.4. Obras de iniciativa religiosa

La historia de Barbastro se halla intimamente ligada a la de las institu-
ciones religiosas que fueron afincdndose en la ciudad desde finales del siglo

54 Cartel de toros de 1892, conservado en La Peria Taurina Barbastrense.
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XIII. A comienzos del siglo XIX, la ciudad aparecia rodeada de conventos
(con sus correspondientes huertos), cuyo emplazamiento ha influido en
mayor o menor medida en la configuracién del plano urbano. Estos con-
ventos eran Jos siguientes, atendiendo a los datos que proporciona LOPEZ
NOVOASS:

— Trinitarios Delcalzos: su convento, construido en el siglo X VI, es-
taba situado al oeste de la ciudad, a la derecha del antiguo cenobio, frente a
la ermita de Loreto.

— Mercedarios: se instalaron en la ciudad a finales del siglo XIII; su
convento dominaba la ciudad por su parte sur.

— Religiosas Clarisas: se asentaron en Barbastro en el siglo XVI. Su
convento —demolido recientemente— y huerto estaban situados en el sureste
de la ciudad, junto al camino de Monzdn.

— Padres Capuchinos: residian en la ciudad desde comienzos del siglo
XVII. Su convento estaba situado al noroeste de la ciudad, en la actual calle
de Capuchinos, junto a la entrada del camino de Graus.

— Religiosos Franciscanos: se instalaron en Barbastro a finales del
siglo XIII, en una pequea plaza en el Arrabal. Su convento y huerto domi-
naban la ciudad por su parte norte.

— Religiosas Capuchinas: se establecieron en Barbastro en el siglo
XVIII. Desde 1737 ocupan el nuevo convento sito en la calle de San Mi-
guel, en la parte norte de la ciudad.

Otras fundaciones religiosas se habian establecido en el centro de la
poblacién, como las Hijas de la Caridad de San Vicente de Patl, que funda-
ron su colegio en una casa sita en el cuartén de Romeo en 17995¢; los Pa-
dres Escolapios, que se asentaron en una casa junto al Ayuntamiento, y los
Misioneros de San Vicente de Paul, que fundaron su casa seminario en el
antiguo convento de las Religiosas Capuchinas en 1759. Este convento ce-
rraba el paseo del Coso por su parte norte.

55 Lopez Novoa, S., op. cit., p. 291 y ss.

56 AMB., Libro de Gestis, pp. 222-223. Las Hijas de la Caridad de San Vicente de Pail
se establecieron en Barbastro en 1792, en una casa sita en las afueras de la poblacién que
pronto se consider$ insuficiente, debido al elevado nimero de nifias que allf se educaban.
En vista del bien que proporcionaban a la ciudad, el dia 18 de abril de 1799, el Ayunta-
miento compré una casa, sita en el cuartén de Romeo, a los herederos de Agustina Marin,
viuda de Miguel Blanc, para que se establecieran en ella. Estas se obligaban a mantener en
ella escuelas gratuitas para nifias, con la obligacién de educarlas. Se hizo esta compra por
un valor de 2.000 duros, que fueron tomados de los fondos de propios.
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Estas érdenes religiosas gozaron de diferente suerte; algunas desapare-
cieron de la ciudad al ser destruidos sus conventos durante la guerra de la
Independencia, como los mercedarios y trinitarios, de cuyas casas no existe
resto alguno; otros sobrevivieron hasta la exclaustracion de 183657, como
los franciscanos3® y capuchinosS9, cuyos conventos y propiedades pasaron
a manos particulares. Los Misioneros de San Vicente de Padl también aban-
donaron su convento, destinado posteriormente a Seminario Conciliar.

Como hemos indicado anteriormente, varias instituciones religiosas y
sus conventos desaparecieron de la ciudad durante la primera mitad del si-
glo XIX, pero otras nuevas, que han mantenido gran influencia en la vida
ciudadana, se instalaron en los dltimos decenios del siglo.

Superada la gran crisis de 1868-74, que obligd a una revisién de los
principios eclesidsticos y a la progresiva adaptacién de 1os mismos al nuevo
orden, asistimos a la recuperacién de la Iglesia, que vuelve a situarse a la
cabeza de la sociedad espanola. La Restauracién supone la reimplantacion
de las comunidades religiosas y la proliferacion de organizaciones devotas
y caritativas®®,

57 CASTELLS, J.M., Las asociaciones religiosas en la Espafa Contempordnea, Ed. Taurus,
Madrid, 1973, pp. 125-126. Segin este autor, con el real decreto de junio de 1835 (Minis-
terio de Toreno) se inicia una politica de exclaustracién sistemdtica, paralela ¢ inlimamente
ligada a la desamortizacién. Entre los reales decretos que siguen, citaremos los del 11 de
octubre de 1835 y el del 19 de febrero de 1836. Por el primero se suprimen todos los mo-
nasterios de las érdenes monacales; por el segundo, se declaran en venta los bienes de las
instituciones suprimidas y los que hubiesen sido adjudicados a la nacién o lo fuesen més
adelante.

58 Segin cita Pascual MADOZ en su Diccionario, este convenlo pasé a manos de D. Aga-
pito Llanas y D. Juan Serrate; fue acondicionado como casa de habilaciones, con grandes
eslablos, que se vefan muy concurridos en los dias de feria; por este motivo, se mejor$ la
plaza en que estaba situado de cara a la mayor comodidad de los viajeros.

En 1850, el Libro de Gestis de la ciudad recoge como noticia més importante del afio
que «D. Antonio Lépez, comerciante de esta ciudad, dio principio a una fébrica para hilar y
lorcer seda que produce el pais y luego otra para la quema de vinos y elaboracién de aguar-
dientes en el que fue convento de los Religiosos Franciscanos. También D. Joaquin, dia-
cono comerciante, construyé una fabrica de espiritus y aguardientes y mas tarde, en el mis-
mo local, construyé otra para hilar seda, ocupandose 60 entre mujeres y nifias, quemando
diariamente 60 litros de vinow.

59 AMB.,, leg. n® 68, Actas del Ayuntamiento (12-X-1859), ff. 41 v2-42. El convenlo se
desplomé en 1859.

60 CasTELLS, IM., op. cit., p. 243.
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Barbastro no fue ajena a este renacimiento religioso; asi, tres congrega-
ciones religiosas se instalan en la ciudad a partir de 1868:

— Misioneros Hijos del Sagrado Corazén de Maria, en el afio 186961,
— Hermanitas de los ancianos desamparados, en 187362,
— Siervas de Maria, en 189963,

Todas ellas existen aun en la ciudad, si bien sus conventos han sido ree-
dificados o restaurados por completo.

A continuacién, comentaremos con mds detalle aquellas obras de inicia-
tiva religiosa que se realizaron en esta época y que presentan alguin interés
desde el punto de vista arquitectdnico.

a) El Seminario Conciliar de la didcesis

La congregacidn de Misioneros de San Vicente de Paul fundé su casa y
seminario en el antiguo convento de las religiosas capuchinas en 1759, el
cual cerraba el paseo del Coso por su parte norte. Segin LOPEZ NOVOA, la
casa-seminario de Barbastro llego a ser una de las mejores del reino, pues

«el edificio en lo material es grande, suntuoso y bello. Sus tres claustros con
arqueada béveda, y cuya longitud es de unos sesenta metros y cuatro de latitud; las
espaciosas y ventiladas celdas que a la par que de la influencia solar gozan de alegre
y variada vista; la iglesia que en su unica nave de piedra silleria cuenta sobre unos
treinta metros de largo por catorce de ancho, adornada con seis capillas, tres en cade
lateral, y separadas por graciosos arcos, asi como el coro y tribunas, levantindose
en el centro y como remate de la obra una elegante cidpula con pinturas al fresco,

forman un conjunto capaz de interesar la atencién del curioso observador»%4.

El conjunto se completaba con una fachada de concepcidn barroca tar-
dia, animada pldsticamente con el empleo de pilastras de poco resalte y de
impostas, que la dividian en dos pisos. Se hallaba rematada por un frontdn

decorado con una estatua de San Vicente de Paul. Sobre éste, una espadana
completaba la decoracién de la fachada®%s.

61 A.D.B., leg. n® 834, Fundaciones, fasc. 3%, s.f.
62 LALUEZA, Santos, Programa de Fiestas, 1981.
63 A.D.B., leg. n® 834, Fundaciones, fasc. 3%, s.f.
64 Lopez NOVOA, op. cit., pp. 316-317.
65 Ver fotografia n? 15.
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Durante la exclaustraciéon de 1836, los religiosos abandonaron €l con-
vento, que fue deteriordndose progresivamente. En 1851, el Ayuntamiento
acometio la conservacién del edificio de los Paiiles en beneficio del publico.
Para ello, se repararia la cubierta del edificio y se atenderia al cuidado y cul-

tivo de los drboles plantados con motivo de la construccion del paseo del
Coso%.

p—.

Fotografia 15. PORTADA DI: LA ANTIGUA IGLESIA DEL SEMINARIO CONCILIAR
Instantanca de comicenzos del siglo XX, tomada desde el paseo del Coso. Foto GALLIEA.

En 1853, se emprendi6 la restauracion de la casa-seminario merced a la
contribucion de los prohombres de la ciudad, entre los que destacé, una vez
mds, Pablo Sahtin, quien ofrecié costear la mayor parte de la obra a sus ex-
pensas. El dia primero de octubre de 1854 fue la fecha sefialada para la
Inauguracion de la reconstruida casa-seminario, la cual desarrolld sus acti-
vidades hasta la guerra civil espafiola, en que fue destruida. No se conserva
hoy resto alguno.

66 AMB,, leg. n® 67, Actas del Ayuntamiento (14-VIII-1851), p. 12.
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b) Iglesia de los Misioneros C.M.F.

El dia 20 de setiembre de 1869, haciendo uso de las facultades que con-
feria el articulo 29 del Concordato de 185167, se fund$ en la ciudad de
Barbastro una residencia de Misioneros Hijos del Inmaculado Corazén de
Maria%8, con el fin de ofrecer misiones y ejercicios espirituales®?.

Un afio después de la revolucién de 1868, el padre Xifré, superior
general de la Orden, propuso al padre Diego Gavin, nacido en Naval, que
fundara una misién religiosa en Barbastro. El padre Gavin aceptd la pro-
puesta con entusiasmo, confiando en el éxito que ésta obtendria entre sus
paisanos. En ese 20 de setiembre de 1869, llegd a Barbastro acompafiado
del padre Homs79; se instalaron provisionalmente en la calle de La Seo n®
4, pero pronto se trasladaron a su definitivo emplazamiento, sito en la calle
de Monzén, donde ocuparon una casa cedida por un particular, cuya iden-
tidad desconocemos. All{ se abrié un Colegio de Humanidades, que fue no-
viciado y centro de estudios superiores hasta 188871,

La primitiva capilla, adosada al colegio, tenfa su entrada por la calle del
Conde. Dicha capilla se sustituy6 en el afio 1878 por otra de mayor exten-
sién, con fachada a la calle de Monzdn, que pronto resulté pequefia, pues
no daba cabida a todos los fieles que acudian a los sermones y novenas del

67 CASTELLS, JM., op. cit., p. 178. El articulo 29 citaba textualmente que «con el fin de
que en toda la peninsula haya ndmero suficiente de ministros y operarios evangélicos, de
quienes quieran valerse los prelados para hacer misiones en los pueblos de su didcesis,
auxiliares a sus parrocos, asistir a los enfermos y para otras obras de caridad y utilidad pu-
blica, el Gobierno de Su Majestad, que se propone mejorar oportunamente los colegios de
misiones de ultramar, tomar4, desde luego, las disposiciones convenientes para que se esta-
blezcan donde sean necesarios, oyendo previamente a los prelados diocesanos, casas y con-
gregaciones religiosas de San Vicente de Pail, San Felipe Neri y otra orden de las aproba-
das por la Santa Sede, las cuales serviran al propio tiempo de lugares de retiro para los
eclesidsticos, para hacer ejercicios espirituales y para otros usos piadosos».

68 1.4 Congregacién de Hijos del Sagrado Corazén de Maria fue fundada por San Antonio
Maria Claret y aprobada por el Reverendisimo Prelado diocesano en 1849, por el Gobierno
espanol en 1859 y por la Santa Sede en 1865.

69 A.D.B., leg. n? 834, fasc. 3¢, s.f.

70 FERNANDEZ, Cristébal, C.M.F., Compendio Histérico de los Hijos del Inmaculado
Corazén de Marfa, Ed. Proculsa, Madrid, 1967. Las siglas C.M.F. equivalen a Cordis Maria
Filii (Hijos del Sagrado Corazén de Marfa); figuran al pie de todos los escritos de estos
religiosos.

71 Nimero extraordinario de «El Iris de la Paz», en el 75 aniversario de la fundacién de la
congregacién. Editado por la misma congregacién, Madrid, 1924, p. 53.
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Sagrado Corazén de Marfa, de manera que mucha gente debia escuchar las
predicaciones desde la calle’2.

En los Anales de la Congregacién correspondientes a julio de 1886, el
padre Tomds Bendrell, superior de la casa de Barbastro, escribe que pronto
darfan comienzo las obras de la nueva iglesia, que habria de construirse
contigua a la casa. Dicha iglesia se edificaria sobre el terreno comprado al
efecto y sobre una parte de dicha casa, con ¢l objeto de conceder mayor ex-
tension al lugar consagrado al culto. Para llevar a cabo dichas obras, seria
necesario demoler el antiguo edificio. Un hermano de la congregacion, cu-
ya identidad desconocemos, fue el encargado de formar el plano de la nue-
va iglesia. La ejecucion del mismo corrié a cargo de los hermanos Caraltd y
Villard, procedentes de la casa conventual de Alagén. Fueron ayudados en
su labor por Jordd y Arrastio, también pertenecientes a esta congrega-
cion’3,

La iglesia, de concepcidn barroca tardia, de la que se conserva la facha-
da y la distribucién del interior, aunque no su decoracién inicial, presenta
en su fachada la fecha de 1888, si bien las obras comenzaron en 1886 y en
1889 se ultimaron todavia algunos detalles. En conjunto, se trata de una
obra sencilla, de ladrillo cara vista hacia la calle de Monzén, y revocado en
la calle del Conde.

La descripcién de la iglesia primitiva se divide en fachada, presbiterio,
crucero y nave. La fachada, que mide cerca de siete metros de anchura por
quince, aproximadamente, de altura, se anima pldsticamente con el empleo
de cuatro pilastras y una imposta que la divide en dos cuerpos. En el infe-
rior se encuentra la puerta, cuyas jambas forman dos columnas con dintel
adornado con cinco molduras. Sobre el citado dintel, se levanta un pedestal
que sustenta el escudo coronado de la congregacion, o sea, del Corazdn de
Martia, flanqueado por dos florones.

El segundo cuerpo presenta la misma disposicién que el primero. En el
centro se ubica una ventana, sobre cuyo dintel, algo arqueado, est4 graba-
do, a modo de escudo, el monograma del nombre de Marfa. Todo el con-

72 Historia de la congregacién. Ejemplar mecanografiado conservado en la biblioteca que
la congregacién posee en su casa de Barbastro.

73 Boletin religioso de la Congregacién. Imprenta de A. Pérez Duburrul, Madrid, 1886, p.
16.
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junto queda rematado por un frontén, cuyo timpano se hallaba decorado
con un reloj, flanqueado por dos pequeiias torres o ventanales, que, en
aquel tiempo, albergaban sendas campanas. En el espacio restante, desde
las torres hasta los bordes de las paredes laterales, habia dos esferas de

unos 55 centimetros de didmetro apoyadas en sus bases, bellamente la-
bradas.

Fotografia 16. FACHADA DE LA IGLESIA DE LOS MISIONEROS
Fotografia actual tomada desde la calle de Joaquin Costa. De concepcién barroca tardfa,
fue construida en 1888. Foto Pepe CUBELOS.

El interior constaba de una nave, dividida en tramos, con tribunas sobre
las capillas laterales, las cuales se prolongaban en un crucero no acusado en
planta. Todo este conjunto, que remataba una cabecera recta, presentaba
cuatro tribunas con celosfas de madera, dispuestas en dos drdenes: el orden
superior de tribunas cercaba toda la iglesia, exceptuando el brazo izquierdo
del crucero, al modo de las iglesias barrocas jesuiticas.

El crucero se hallaba realzado por una cupula sustentada por pechinas
decoradas con pinturas, las cuales representaban al Sagrado Corazén de
Maria y al Sagrado Corazén de Jesus. Contenia, en su brazo derecho, una
capilla de iguales dimensiones que la tribuna, dedicada al Sagrado Corazén
de Jesus. El resto de la nave estaba cubierta por una béveda de medio
cafién con lunetos, que filtraban la luz a través de cristales de colores. B6-
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veda y cipula se hallaban decoradas con pinturas de motivos vegetales que
representaban falsas yeserfas; el intradds de los arcos estaba decorado con
imitaciones de marmol.

Fotografia 17. DETALLE DE LA FACHADA DE LA IGLESIA DE LOS MISIONEROS
Aspecto pormenorizado del escudo coronado de la congregacién f{lanqueado por dos
florones.

En 1886, el padre Mariano Costa se quejaba de que la obra iba muy
despacio, porque se habia despedido por falta de dinero a los trabajadores
de fuera y sélo la continuaban los albafiiles y carpinteros de la casa’. A pe-
sar de ese inconveniente, en 1887, el hermano Lucio Monjas escribe en el
Boletin que ya estaban terminadas la parte exterior y la cubierta. Segun este
hermano,

«es digna de mencién la fachada principal que estd llamando la atencién de toda la
ciudad y nos ha dejado sus recursos. Su cara exterior es toda de ladrillo fino, que con
aceite de linaza y un poco de barniz, adquirfa un ligero brillo; el zécalo, las jambas,

74 Boletin de la Congregacion..., 1886, p. 457. Ver fotografias n® 16 y 17.
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el arco de la puerta y la base del primer escudo son de piedra campanil de las cante-
ras de Grads. Los escudos de ambos pisos son de piedra de la cantera de Fonz cuya

blancura, al lado del rojo del ladrillo, resalta de manera agradable»75.

La iglesia, que fue la primera levantada en Espafia al Sagrado Corazdn
de Maria, se abri6 al piblico en agosto del afio 1888. Un afio mds tarde, en
setiembre de 1889, se dieron los Gltimos detalles: se embaldosé el pavimen-
to del presbiterio con mosaico traido desde Barcelona; en la segunda grada,
se colocd una cancela de latdn y el pilpito de madera tallado por el artista
barbastrense Francisco Arnal; el altar mayor, consagrado a la Virgen, fue
labrado por el hermano Caralt676.

Fotografia 18. INTERIOR DE LA IGLESIA DE LOS MISIONEROS
Fotografia de comienzos del siglo XX. Actualmente conserva la misma estructura, pero
la decoracién que observamos ha desaparecido. Foto cedida por el Padre PALAU, Superior de
la Casa que los Misioneros poseen en Barbastro.

75 Ibidem, 1887, pp. 9-10.
76 Ibidem, 1889, p- 435. Ver fotografia n? 18.

113



En diciembre de 1889, se bendijo el altar de la Purisima Concepcion,
donde se colocé una imagen de Nuestra Sefiora de Lourdes, hecha en
cartén-piedra’’. Finalmente, esta iglesia fue consagrada en 1900 por €l
obispo diocesano de Huesca’s.

c) Convento de las Siervas de Maria

Los canénigos José Trucharte, dedn; José Laplana, doctoral, y Lorenzo
Larios, magistral, respectivamente, de la Catedral de Barbastro, solicitaron
la fundacién de las Siervas de Marfa, para la que fueron destinadas las reli-
giosas madres Carmen Montafi€s, superiora; sor Urbana Ros; sor Desam-
parada Vidondo, y sor Ovidia Azcdrate. Estas religiosas llegaron a Barbas-
tro el dia 31 de octubre de 1889 y se instalaron, provisionalmente, en la
casa n? 4 de la calle de La Seo’ .

Mediante escritura otorgada el dia 12 de mayo de 1899 ante el notario de
la ciudad, Antonio Benedet y Naval, Isidora Gémez vendid a estos candni-
gos un lugar sito en la calle de Las Fuentes, n? 35, que lindaba por la dere-
cha con la casa de Mariano Espafiol, y por detrds, con los huertos de Maria-
no Toda. Los fundadores construyeron la casa, que fue destinada a residen-
cia de la comunidad de las Religiosas Siervas de Marfa, con la misién de
atender a los enfermos89,

Su edificacidn corrid a cargo de los fondos benéficos que administraban
las dignidades antes citadas. Se puso la primera piedra el 23 de abril de
1894, y, aiin sin terminar, se trasladé la comunidad a ella (todavia perma-

nece ubicada en el primitivo emplazamiento de la calle de Las Fuentes n®
35).

La casa-convento de las Siervas de Marfa mostraba una fachada de
ladrillo rojizo dividida en tres cuerpos por dos sencillas impostas, sin otra
animacion pldstica que la equilibrada alternancia de muros y vanos. Todo
este conjunto de vanos, cuya superficie disminuye hacia el tejado, se signi-

7T Boletin de la Congregacién..., 1889, p. 15.

78 «El Iris de la Paz...», 1924, p. S3.
79 A.D.B., seccién econémica, Escrituras de fincas (julio de 1936), s.f.
80 ADB. leg. n® 834, Fundaciones (1963), fasc. 32, s..
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ficaba por el empleo de celosias en las ventanas, rematadas por arcos de
medio punto en resalte. Un pequefio campanario de ladrillo coronaba la fa-
chada por su parte central. La casa descrita ya no existe, pues, reciente-
mente, fue demolida y sustituida por otra de factura moderna.

El dia 10 de setiembre de 1899, se inauguré la iglesia publica, contigua
a la casa, con la solemnidad propia de dichos actos. En 1901, los adminis-
tradores del fondo benéfico donaron legalmente a la comunidad el usufructo
de la casa mientras las religiosas permanecieran en Barbastro®l. En el afio
1963, las siervas accedieron a la propiedad total de la citada casa, de la que
en adelante podrian disponer libremente$2,

Con la fundacién de la casa-convento de las Siervas de Marfa, damos
por concluida la relacion de obras de iniciativa religiosa llevadas a cabo en
Barbastro durante el siglo XIX.

Muchas de las fundaciones comentadas han desaparecido de la ciudad,
otras aun permanecen en ella; pero sus religiosos se han trasladado a nue-
vas casas, siendo sus antiguos solares destinados a diversos fines, con lo
que se ha modificado la fisonomia urbana de una manera notable. La des-
truccién del antiguo Seminario Conciliar durante la guerra civil dio lugar a
la construccién de un nuevo Seminario, junto a la carretera de Huesca, en
1953. El solar sobre el que se ubicaba el antiguo Seminario se ha acon-
dicionado como zona verde y constituye la actual plaza de Aragdn, que pro-
longa el paseo del Coso por su parte norte. Ambos constituyen uno de los
elementos mds caracteristicos de identidad ciudadana, a la par que puntos
de reunién tradicionales de los barbastrenses.

En 1974, las religiosas clarisas abandonaron definitivamente la ciudad,
donde habian residido desde 1560. Tras la demolicién del convento, su so-
lar se ha utilizado para construir el nuevo mercado y modernos bloques de
pisos.

El colegio de las Hijas de la Caridad de San Vicente de Paiil ha sido la
tltima obra de iniciativa religiosa decimondnica que ha desaparecido de la
ciudad, ya que las religiosas, que ain permanecen en ella, se han trasladado

81 A.D.B., seccién econémica, Escrituras de fincas (1930), s.f.
82 ADB., leg. n? 834, Fundaciones (1963), fasc. 3%, s.f.
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al modemo colegio construido junto a la carretera de Berbegal en los afios
1976 y 1977. Parte del solar que ocupaba el antiguo colegio ha sido des-
tinado a la construccién de bloques de apartamentos, cuya apariencia exter-
na se integra, con notable acierto, en el casco antiguo de la ciudad, donde
se hallan ubicados.
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5. FUENTES DOCUMENTALES

5.1. Archivo Municipal de Barbastro (A.M.B.)

Las fuentes documentales sobre las que se basa este libro proceden, en
su mayoria, del Archivo Municipal de Barbastro. Se han consultado los
fondos documentales correspondientes a las siguientes materias:

Obras publicas: Han sido examinados los legajos nimeros 203 al 207,
que contienen documentacidn correspondiente a los siguientes afios: 1805,
1807, 1835, 1836, 1841, 1842, 1851, 1862, 1863, 1864, 1865, 1866,

1867, 1868, 1869, 1870, 1877, 1880, 1883, 1884, 1885, 1886, 1887 y
1888.

Actas del Ayuntamiento: Se han consultado los legajos nlimeros 59 al

74 y 74 bis, que contienen documentacidn correspondiente a los siguientes
afios: 1800 al 1807, 1812 al 1818 y 1831 al 1891.

Beneficencia: Legajos nimeros 95 y 96, que contienen fondos docu-
mentales correspondientes a los afios 1797 al 1809 y 1833 al 1855.

Teatros: Legajo nimero 365, que contiene la documentacién relativa a
los afios 1848, 1849, 1870, 1874, 1877 y 1888.

Policia urbana: Legajos 256 y 257, en los que se conserva la documen-
tacién correspondiente a los afios 1800, 1803 al 1809, 1811, 1816, 1820 a
1823, 1831.a 1839 y 1840 a 1859.
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Censos de poblacion: Legajos nimeros 119, 127 y 132, que correspon-
den a los afios 1855, 1868 y 1887.

Estatutos y Libro de cuentas de La Fraternal Barbastrense, correspon-
dientes al anio 1872.

Testimonios de condena: Legajo 207, aio 1887.

Libro de Gestis de la ciudad, en su parte correspondiente al siglo XIX.
Afios de 1800 a 1823, 1832, 1835 y 1840.

Libro de Gestis de la ciudad (borrador). Contiene la misma documenta-
cién que el Libro de Gestis oficial y, ademds, la correspondiente a los afios
1834, 1836, 1847, 1848, 1856, 1857, 1858, 1859 y 1882.

5.2. Archivo Diocesano de Barbastro (A.D.B.)

Legajo 834, Fundaciones.

Escrituras de Fincas, afios 1936, 1963.

5.3. Prensa
«E] Barbastrense» (Barbastro, 1868), n?9.
«E] Cruzado Aragonés» (Barbastro, 1885-1924).

«Anales de la Congregacién de Misioneros Hijos del Sagrado Corazén
de Maria» (Barbastro, 1886, 1887 y 1889).

«El Iris de la Paz», en el 75 aniversario de la fundacién de la Congre-
gacién de los Misioneros Hijos del Sagrado Corazén de Maria (Barbastro,
1924).
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DoCUMENTO 1

1861, 11 junio, Barbastro.

Presupuesto del puente de la Misericordia

AM.B., leg. n? 204, Obras piiblicas.

66,50

9,36
11,00
79,20
86,40

8,30
13,84
60,10

10,14

176,53
15,20

El valor de los materiales que resulten de la
demolicién del puente actual servird de com-
pensacién a los gastos de derribo.

Metros de silleria para la continuacién y en-
sanche de los estribos hasta la impostilla
Metros cubicos de silleria para la continua-
cién de la pila

Metros ctibicos de silleria en los salmeres de
la impostilla

Metros ciibicos de ladrillo en la rosca de am-
bos 4rcos

Metros ctibicos de ladrillo en los paramentos
de los senos y machones

Metros cubicos de ladrillo en la imposta
Metros ciibicos de ladrillo en los pretiles
Metros clibicos de mamposteria en los relle-
nos de los senos

Metros clibicos de hormigén sobre toda la fa-
brica

Metros cibicos de terraplén

Metros cuibicos de piedra machacada para la
primera capa del afirmado

Precio

133,50
133,50
207,00
114,40
114,40
114,40
126,00

60,80

78,00
4,20

16,00

Importe

8.877,75

1.249,56

2.277,00

9.060,48

9.884,16
949,52

- 1.743,84

3.654,08

790,92
741,42

243,20
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Precio Importe

17,90 Metros cuibicos de piedra machacada de 2* ca-
pa incluyendo la cantidad necesaria para la con-

servacion durante el plazo de garantia 19,00 340,10

5,70 Metros cubicos de recebo 6,00 34,20
36,00 Metros superficiales de empedrado en los paseos 5,00 180,00
Por cimbras y andamiages 3.000,00

Por gastos de direccidn y vigilancia 3.600,00

Suma total 46.626,23

Asciende este presupuesto a los figurados cuarenta y seis mil seiscientos veinte y
seis reales vn. veintitrés centimos. Huesca, 11 de junio de 1861.

José Secall
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DocuMENTO 11

1862, Barbastro.

Peticion de los barbastrenses para que la carretera de Benasque empal-
me con la de Huesca en el interior de la ciudad, conforme al proyecto del
ingeniero Sr. Royo.

AM.B,, leg. n® 204, Obras publicas.

Alarmados se hallan los 4&nimos de la mayor parte de los habitantes de esta ciudad con
motivo de ciertos rumores que circulan relativos a un nuevo proyecto concebido para la
construccion de un trozo de carretera que partiendo desde el principio de las obras de 1a de
Benasque y atravesando el rio Vero, debe llegar hasta las puertas mismas de ésta pobla-
cion.

Cuantas veces la acertada direccion del primer Ingeniero que trabaja en ésta obra, el
Sr. D. Mariano Royo, se dedicé a los dificiles estudios de ésta carretera. Trazé la parte
que falta por concluir en éstas inmediaciones en una direccién perpendicular a nuestra
huerta, debiendose en éste caso, hacer el puente sobre el rio junto al rastro, y marchar des-
de €1 por el muro a buscar la estacién que luego ha de construirse.

Este proyecto es, en nuestro concepto, sumamente ventajoso y econémico, pues
marchando la carretera por la direccién mas corta, el gasto de indemnizaciones y construc-
cién debe ser insignificante; y, ademas, absorve la menor parte posible de huerta tan esti-
mada y necesaria como corta y reducida. Desembocando luego en la mas espaciosa y bo-
nita calle de ésta poblacién, proporcionaria a nuestra ciudad un bellisimo omato y la dota-
ria de un cémodo y elegante paseo a las mismas puertas de nuestras casas, maxime cuan-
do, en tal caso, sirve la mencionada calle, empalme recto y cémodo, a las dos carreteras
de Benasque y Huesca, las cuales, ésta ultima, ya finalizada bajo este supuesto, pues lle-
gan las obras ya terminadas hasta dentro de la misma ciudad a unirse con la carretera de
que queda hecha mencién.

Con sumo placer fue recibida en todo el pais la idea Sr. Royo secundada posterior-
mente por otros sujetos que han entendido en los insistentes estudios, pero tiltimamente

12]



se ha concebido el proyecto de inutilizar parte de la carretera hecha para tomar una marcha
diagonal a la huerta salvando a la poblacidn, e ir a buscar el rio fuera de ella. Bastantes
son las desventajas que lleva consigo este plan; siendo mas grande la parte de regadio que
abraza, son necesarias mayores sumas para las indemnizaciones del terreno que mas vale
por ser el mas escaso; y siendo mas larga su extensién, ocasionaria su construccién ma-
yores gastos, maxime cuando, segin el nuevo proyecto, es necesario hacer una espaciosa
alcantarilla en un barranco; cuyas avenidas en tiempo de lluvia son bastante escandalosas.
Esta obra queda economizada con la idea del Sr. Royo, porque adoptando su plan marcha
la carrelera paralela al barranco hasta llegar al rio. Este proyecto va unido con considera-
bles modificaciones en la carretera de Huesca, que no pudiendo, segun €1, empalmar den-
tro de la ciudad, han determinado inutilizar un trozo de cien metros para darle una nueva
direccién por las afueras de la poblacién, marchando a buscar, por espacio de un kiléme-
tro el terreno mas escabroso y dificil de estas inmediaciones, por ser imposible de otro su
empalme con la de Benasque, si se adopta este segundo proyecto.

En vista de tantas y tan considerables ventajas como reportaria al Gobierno por la
economia, y a la poblacién por el nuevo ornato y especiales utilidades, traer la carretera
de Benasque, conforme al trazado del Sr. Royo, a desembocar al rastro, hemos determina-
do hacer llegar a conocimiento de V.S. nuestro pobre modo de pensar, y manifestar
nuestros nobles sentimientos en obsequio de nuestra patria, y el grande anhelo que nos
anima a favor del progreso de las ciencias y artes, y de la completa perfeccién de las obras
construidas en nuestra nacién bajo su Gobierno tan ilustrado como inteligente, y suplicar
al propio tiempo a V.S. que en atencién a la mayor utilidad del Gobierno, y comodidad de
esta poblacién, y tomadas en consideracién las fuertes razones que hemos tenido el alto
honor de exponer a la Distinguida consideracién de V.S, se digne V.S. disponer se lleve
a cabo la conclusién de la carretera de Benasque conforme al trazo del Sr. Royo, y se
desestime el proyecto posteriormente concebido. Con lo que quedaran satisfechos nuestros
deseos y quedaremos eternamente agradecidos a las bondades y rectitud del feliz Gobierno
que tan sabiamente dirige nuestros destinos.
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DocuMENTO 111
1880, 8 setiembre, Barbastro.
Ferrocarril del Cinca

Copia de la Exposicion que ha de dirigirse al Gobierno sobre la con-
veniencia general de construir dicho camino, redactada por el diputado por
el distrito de Barbastro, serior Escudero, y leida y aprobada en la junta que
al efecto se celebré en la citada ciudad el 8 de setiembre de 1880.

AM.B,, leg. n° 206, Obras publicas.

Exmo Sor.

La ley de 2 de Julio de 1870, ratificada por la de 25 de Septiembre de 1877, ordena la
construccién de un camino de hierro por la parte central del Pirineo.

La tramitacién que ha tenido este precepto legislativo, ha sido, como no podia menos
de ser, dada 1a complejidad de los problemas que encierra, larga y laboriosa.

Las corporaciones cientificas de Estado lo han examinado bajo sus diferentes aspec-
tos, y todas han considerado igualmente viables y convenientes los dos unicos trazados
que hasta ahora se conocen y que, en puridad de verdad, pueden llamarse centrales el del
Canfranc y el del Cinca, aunque con mucha mas propiedad exactitud, el dltimo.

Cierto, Exmo Sor., que existen tambien otros proyectos por los cuales quierese enla-
zar, en la grande y civilizadora cadena de los ferrocarriles internacionales, la Monarquia
Espafiola y la Repiiblica Francesa; pero ninguno de éstos, que sepamos, alcanza el carac-
ter oficial y de actualidad que los indicados, y todos seguramente son mas caros y dejan de
responder al espiritu amplio y fecundo de la ley, que con la palabra Centro, ha querido
significar la mayor suma de actividades en todas las esferas de la vida humana, equilibran-
do las distancias y las transacciones.

Pero la Junta Superior consultiva de guerra, Exmo Sor., con su anacrénico informe
desfavorable a toda perforacién del Pirineo, ha venido a echar por tierra las esperanzas de
todos, y 1o que es peor, a oponerse a la ley misma, pues que con la doctrina que estable-
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ce, basada en un concepto exagerado e inadmisible del patriotismo, en vez de la actividad
y movimiento a que aspir6 el legislador con matemética evidencia, vendran a establecer
para el pais, si prevaleciera, la postracién mas lastimosa de todas las fuerzas vivas del
pafs.

Prescindiendo, Exmo Sor., de que los Espafioles tienen probado en todos los tiempos
de su azarosa y conocida historia, desde Asdrubal hasta Bonaparte, que sus pechos son el
mejor escudo para la defensa de su independencia, de su territorio y de su libertad, paréce-
nos y sentiriamos que se nos tachase de inmodestos, que en el siglo de la electricidad y
del vapor, que en las corrientes de civilizacién que hoy dia cruzan el continente Europeo
casi con la facilidad que atraviesa el aire las regiones del éter, que en esta fraternidad de los
movimientos comerciales; que en este progresivo desarrollo de los pueblos modemos;
realizar lo que pide en su informe la Junta Superior consultiva de guerra a impulsos de un
patriotismo tan receloso y suspicaz en sus procedimientos como noble y levantado en sus
fines, es lo mismo que pedir que pongan puertas al campo.

Por ésta raz6n, y tambien por la de que un camino de hierro se defiende mejor que
cualquier otro puesto, que solo el paso del mas insignificante tinel es mas temible y difi-
cultoso, a poca fortificacién que tenga, que el célebre de las Termopilas, origen de legen-
darios heroismos, es por lo que, con fundamento confiamos, no podra conformarse con el
dictamen de la indicada Junta un gobierno que como el que V. S. preside, tantas pruebas
tiene dadas de su virilidad, de su amor al pais y al fomento de sus intereses.

Descartados por hoy, y fuera de debate a juicio de los que subscriben, Exmo Sor., los
que muy bien pudieran llamarse caminos en Navarra y Cataluiia, por su proximidad res-
pectiva a los puntos en que el vapor atraviesa y a la cordillera pirenaica en sus extremos,
unificando el fuego comprimido y tenue que en sus entrafias arde, con el espansivo y au-
daz del primer elemento comercial de las Naciones cultas; descartadas, decimos, por su
mayor coste y distancia, por sus peores defensas militares y cercano paralelismo, y por
eso no responden cumplidamente al desarrollo de la industria, de la agricultura y del co-
mercio, que Esparia con fundamento puede esperar del proyectado camino que solicitamos,
la cuestion se contrae a los siguientes términos: "Canfranc o el Cinca".

Estas dos lineas son, Exmo Sor., las unicas que pueden servir en mejores condi-
ciones los intereses generales de Espaifia, y los particulares de Aragén, incluyendo en
éstos muy singularmente, contra 1o que de ordinario se cree por irreflexion y otras causas,
los de 1a misma Zaragoza, cuyo trafico no puede encontrar mejor compensacién que la de
esta linea al aislamiento que ha de producirle la directa de Barcelona a Madrid, ya en estu-
dio o en ejecucion; y aunque el proposito de los esponientes es, que el Gobierno examine
cuentas, se presenten a su ilustrada deliberacion porque no son exclusivistas y tienen con-
fianza en la causa que sustentan, por ahora han de concretar su examen y parangén a las
ultimamente citadas; sintiendo sobremanera que la coincidencia de arrancar de la misma
Provincia, pueda dar lugar a dualismos perniciosos siempre y mas entre vecinos, y a que
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se estienda la especie con poco patriotismo vertida, de que por abogar y defender lo que es
mejor para los mas, hacen la causa de los enemigos de este antiguo Reyno, cuna de las
libertades patrias.

No, y mil veces no. Esa acriminacién no es cierta, y a nadie menos que a los descen-
dientes de los antiguos hijos de Sobrarbe, primeros reconquistadores de Espafia, tal vez
anteriores a los de Covadonga, y con seguridad a todos los de Aragdn, se les puede impu-
tar con 4nimo sereno y desapasionado; y contra esa suposicién malevola y ofensiva ideada
solo por quien puede egecutarla, protestan con varonil esfuerzo, nuestros oscuros pero
honrrados nombres.

No impetramos, pues, Exmo Sor., la construccién del ferrocarril del Cinca por mo-
tivos de interés regional, ni se modela nuestro deseo en el troquel de egoistas y bastardas
aspiraciones de comarca. La ciencia, los nimeros, la geografia y el espiritu mismo de la
ley lo declaran preferente al de Canfranc.

Construido este ultimo, resultarian dos vias férreas internacionales en el occidente del
Pirineo y en un espacio de 125 kilémetros, y una sola en el estremo oriental y en la larga
extensién de 305. Ademas, el menor numero de divisorias de la linea del Cinca y su
recorrido kilométrico notablemente mas corto que la del Canfranc, la hacen mas compati-
ble con la penuria del tesoro piblico, beneficiandole en algunos millones de pesetas.

Por otra parte, como el fin que se persigue no es comunicarnos a todo trance y en
cualquier forma con la Nacién vecina y por el mayor nimero de caminos, sino construir
el que ofrezca mas abonadas condiciones de vitalidad y mobimiento, ninguno como el del
Cinca responde tan de lleno al expresado objeto; y a la circunstancia de correr a lo largo
del mas caudaloso rio de la vertiente del Pirineo Espafiol, tambien lo recomienda; porque
sabido es que la red de comunicaciones en los antiguos y modernos pueblos se ajusté
siempre por regla general, al curso de las corrientes fluviales, en razén a ser estas las
grandes y primitivas vias trazadas por la naturaleza a la prosperidad y numerosa poblacidn
que se desarrolla al fecundante influjo de sus aguas. Y esta tan obia como ligera conside-
racion, nos hace observar, Exmo Sor., que mientras el trazado del Canfranc cruza por es-
tériles montafias, el del Cinca atraviesa fértiles y risuefios valles, circuidos de pueblos y
montes de espeso arbolado, riqueza exterior, que cubre con su manto de ramas los tesoros
de Cobalto, de hierro, de hulla, de manganeso y de plomo argentifero que estos montes
ocultan en su seno, y cuya explotacién se ha abandonado por insuperables obstaculos de
acarreo.

Tambien merece especial atencién la diferencia de altura sobre el nivel del mar de uno
y otro ferrocarril, pues mientras el tiinel de Canfranc alcanza hasta 1693 metros, el del
Cinca apenas llega a 1407, es decir, 286 menos que aquel; resultando de esta notable dife-
rencia una temperatura benigna la mayor parte del afio y soportable siempre en la zona de
nuestro solicitado ferrocarril, y baja de continuo en la del Canfranc; hasta el estremo de
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determinar nieves casi perpetuas, y temibles turbonadas que hacen peligroso frecuente-
mente el transito, y en los rigores del invierno poco menos que imposible.

De igual manera debemos hacer notar la longitud y coste de ambos tineles, por ser
estas diferencias altamente favorables a nuestras pretensiones. Si nuestros datos son exac-
tos, el de Canfranc ha de tener en su parte espafiola trés kilémetros 335 metros y el pre-
supuesto de sus obras ha de elevarse a seis millones 660.000 pesetas, mientras que el del
Cinca no tiene otra longitud en territorio espafiol que un kilémetro 687 metros y su coste
no ascender4 a mas que a dos millones 760.017 pesetas.

Si de lo expuesto, Exmo Sor., se desprende la legitimidad de nuestras aspiraciones,
se salta mas todavia si, trasponiendo la frontera, se fija la atencién en el punto de enlace
de una y otra linea con los ferrocarriles franceses. La de Canfranc penetraria como la de
Irin penetra en los Bajos Pirineos, bifurcandose a las pocas leguas con la general que des-
de ellos conduce a Paris, y esto traeria necesariamente una competencia ruinosa para am-
bas lineas internacionales y la imposibilidad de dirigirse por €l centro del Pirineo a la me-
trépoli de la Republica Francesa con la apetecida brevedad. No asf la del Cinca: porque de-
sembocando en el departamento de los Altos Pirineos, territorio que no ha oido nunca el
estridente clamor de las locomotoras espafiolas, toma rumbos mas convenientes y accr-
tados puesto que engranando en la importante y comercial Ciudad de Tolosa con la dirccta
a Paris, se hace el trayeclo a este punto en bastante menos tiempo que el que forzosamen-
te ha de emplearse por la del Canfranc.

No sera pertinente, Exmo Sor., descender a detalles mas propios de una memoria
cientifica que de una modesta aunque extensa exposicion; y por esto nada hemos de decir
de la suavidad de las pendientes, del corto radio de las curvas, ni de la facilidad de estable-
cer defensas militares alli donde la naturaleza cre6 asi gastos y formidables desfiladeros.

Basta lo dicho para llevar al 4nimo mas exigente y minucioso la conviccién de que el
proyectado ferrocarril central internacional por el valle del Cinca es el mas conforme a la
ley y el mas conveniente a los intereses generales de 1a Nacién por su centralidad, al era-
rio publico y al comercio, por su doble economia de tiempo y dinero, al viajero, por su
menor distancia desde el punto de empalme hasta la frontera, y desde ésta a Madrid, Zara-
goza y Paris, y en fin, a 1os particulares de Aragén, porque coincidiendo con los del resto
de Espafia, no podrd menos este antiguo Reyno de oir con entusiasmo Ja voz civilizadora
de los ferrocarriles internacionales en las mas fértiles campifias de su suelo.

Demostrada, Exmo Sor., al entender humilde de los exponentes, la conveniencia de
llevar al terreno de la ejecucion el plan de linea ferrea a Francia por el Cinca, y al frente
de los destinos del pais quien, como V.E., lo somete todo al escalpelo de la mas fria
razdén y de la justicia mas severa, atemperando sus actos a las impresiones del mas inde-
pendiente y acendrado patriotismo, confian los que suscriben que la resolucién definitiva
del asunto no ha de defraudar sus esperanzas, y ruegan a V E. se sirva presentar a las Cor-
tes del Reyno, en su préxima legislatura, el oportuno proyecto de ley.
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St asi no fuera, deplorarian la infausta suerte de Espafia, y de la mas extensa zona de
la Provincia de Huesca, tinica que ha de atravesar éste camino; pero tan grande como su
proverbial tenacidad Aragonesa y su inquebrantable sustancia en defender lo que consi-
deran justo; seria su acatzamiento respetuoso al fallo inapelable de los poderes consti-
tuidos.

Dios guarde la vida de V.E. muchos afios.
Barbastro 8 de Setiembre de 1880
Exmo Sor.

Por Barbastro. El alcalde, Jorge Puyol.

Por Ballobar. El alcalde, Bernardo Blaiot.

Por Alcolea. Teodoro Zapater.

Por Boltaia. El representante, Antonio Buera.
Por Costean. El secretario, (ilegible).

Por Zaidin. El alcalde, (ilegible).

Por Velilla. El alcalde, Andrés Sampldn.

Por el distrito de Ilche. El titular, Gregorio Azlor.
Por Bielsa. José Montaner.

Exmo Sor. Presidente del Consejo de Ministros
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DocumenTO 1V
1891, 3 enero, Madrid

Memoria descriptiva del proyecto formulado para la construccion de una
plaza de toros en la ciudad de Barbastro, realizada por el arquitecto Lorenzo
Alvarezy Capra.

Archivo del autor del proyecto, arquitecto Alvarez Capra.
1% Planos:

Los planos en que sc halla desarrollado el proyecto, son los seis siguientes:

1. Fachada exterior cn proyeccién plana con su planta 6 seccidn horizontal armada en
relacién 1 por 100.

2. Planta baja 6 seccion horizontal de la Plaza, a la altura de 1,50 metros sobre el
nivel del suelo en escala 1 por 100.

3. Planta de tendidos y piso 1? cubierto o seccién horizontal del edificio por encima
del dltimo asiento de gradas en escala de 1 por 200.

4. Piso 2° cubierto 6 seccién horizontal de la Plaza por encima del ltimo asiento de
andanadas, en cscala de 1 por 200.

5. Seccidn vertical de la construccidn trazada desde la fachada exterior o de la Calle
hasta la arena, en escala de 1 por 40 (25 milimetros por metro).

6. La fachada interior en proyeccion plana comprendiendo la octava parte de la plaza
o sean 9 de sus 72 lados en escala de 1 por 40 (25 milimetros por metro).

2¢ Solar:

El solar de que se dispone para la construccion de la Plaza es algo escaso de extension
por cuyo motivo algunas lineas de su irregular perimetro seccionan € interrumpen la pro-
longacion del muro o circulo maximo del cerramiento, especialmente en toda su media-
neria derecha y parte de su testero.
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A pesar de su angostura e irregularidad, la configuracién en conjunto del solar resulta
bastante agrupada y permite que el trazado circular de la plaza se inscriba con bastante ex-
tensién, exceptuando las interrupciones mencionadas anteriormente.

En el 4ngulo formado por la medianeria izquierda y el testero que termina cortado en
chafl4n, el solar se aguza proporcionando un pequerio espacio fuera del circo que se utiliza
para corral y enfermeria.

Todo el proyecto queda implantado y distribuido dentro del solar mencionado a excep-
cién de los toriles que se sitdan fuera del mismo y sobre su medianeria izquierda dispo-
niendo que existe consentimiento para verificarlo asi en el terreno contiguo, hay que tener
presente, ademas, que 1os encierros de toros han de verificarse por el mismo terreno en
que se sitiian los toriles.

Se ha prescindido por completo de galerias voladas sobre los terrenos colindantes de
la plaza en sus medianerias derecha y testero, porque pueden hacerse innecesarias segiin se
demostrard al describir la distribucion de los pisos superiores cubiertos.

3¢ Configuracion de la Plaza:

La Plaza, o sea, el circo propiamente dicho, afecta en su conjunto la forma circular
distribuida en lineas paralelas desde la barrera hasta la fachada exterior; los circulos
paralelos se sustituyen en el trazado con poligonos regulares de 72 lados «inscriptos» en
aquellos; se exceptia la fachada circular que limita el circo por su parte exterior en que de
cada dos lados se forma uno en la parte contigua al corral, y la que da a la calle, en que el
centro de la fachada es una linea que comprende cuatro lados, los frentes de las puertas de
entrada laterales que comprenden trés, y los espacios mencionados frentes que se distribu-
yen en lineas quebradas, cada una de las cuales comprende dos lados de los setenta y dos.

Los expresados poligonos «inscriptos» resultan completos en toda la extensién de
los tendidos, fachada interior y 1* fila de gradas; desde la segunda fila en adelante se in-
terrumpen los poligonos seccionados por las lineas rectas de las medianerias.

En el piso segundo se interrumpe tambien el poligono correspondiente a la fachada
interior en el espacio comprendido por el palco presidencial y otros cuatro contiguos, dos
a cada lado, en los que se saca en una sola linea recta el frente de dichos cinco palcos vo-
lados sobre palomillas de hierro a fin de obtener un pasillo independiente y sin interrup-
cién entre los palcos del muro de medianeria.

Fuera del poligono mayor o fachada de cerramiento del circo queda el espacio desti-
nado a corral y enfermeria del que ya se ha hecho mencién y otro muy pequefio en la me-
dianeria izquierda y proximo a la calle que se utiliza en planta baja para un retrete.
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42 Redondel y Callejon:

El redondel tiene 44 metros de didmetro medido desde una a otra contrabarrera; dentro
de dicho espacio se halla el redondel libre ¢ arena y el callejon; el callején entre barrera y
barrera tiene un ancho de 1,50 metros.

La altura de la primera barrera o valla es de 1,60 metros en la parte exterior y de 1,30
en la interior.

El suelo del callején est4 inclinado 5 centimetros en pendiente hacia la arena.

La 2 barrera o contrabarrera tiene 1,80 metros de altura medida desde el punto mas
alto del suelo del callején. Sobre dicha altura se establecerd la maroma colgada sobre hie-
rros fijos a los pilarotes colocados en los dngulos.

En la primera barrera se colocard un estribo general a 45 centimetros de altura de la
arena, sostenido por cufias en forma de mensulitas.

Tanto la barrera como la contrabarrera se construiran con pilastras de madera y tabla
colocada horizontalmente y clavadas a los mismos. En cada uno de los angulos del poli-
gono se colocara un pilarote en el que se clavaran los extremos de las tablas de los dos la-
dos contiguos, tanto en barrera como en contrabarrera; en el espacio recto que queda entre
cada uno de los dos pilarotes del 4ngulo, se colocard otro en el centro a que también se
clavaréan las tablas.

5¢ Puertas del redondel:

En toda la linea de valla se colocaran siete puertas de comunicacién del callején con
la arena sin contar las del toril. Dichas puertas estaran situadas: Una en la entrada prin-
cipal frente a la de la calle; otra en la comunicacién al corral para el servicio de caballos y
salida de la cuadrilla; y las cinco restantes frente a los cinco vomitorios de los tendidos.

En la linea de contrabarrera solo habr4 dos puertas correspondientes a la principal y de
caballos mencionados anteriormente.

Las puertas del toril seran dos contiguas y mas pequefias que las anteriores, cortado el
callejon entre una y otra y adaptadas en su disposicién y construccién a su destino.

6‘-’?Tendidos

El nmimero de gradas o filas de tendido es de 9 de las cuales la primera corresponde a
los asientos de contrabarreras que mide por dentro 85 centimetros de altura para apoyo de
los brazos.

Los tendidos son de mamposteria y los asientos cubiertos con losa del pais incrustada
cada una bajo el frente de piso segundo que contiene los palcos y andanadas.
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La fachada inferior de la plaza en la altura de estos dos pisos cubiertos se construye
esencialmente de madera pero con bastante empleo de hierro como material mas apropia-
do, trantes, abrazaderas y clavazon.

El piso primero es de alguna mayor altura que el segundo pero su construccién es
igual, casi idéntica; los 72 lados del poligono constituyen otros tantos huecos formados
por pies derechos colocados en los dngulos, zapatas sobre 1os mismos y carrera sin inte-
rrupeion, todo ello de madera; sobre la carrera y a plomo de los pies derechos cargan las
maderas de piso en prolongacidn del radio que unen las dos fachadas paralelas y concéntri-
cas; y dichos maderos reciben la carga de otros mas pequefios paralelos al poligono; por
ultimo, un suelo formado de tabla entre el piso asi formado. Esta es la construccion del
piso primero.

La del segundo se repite en la misma forma situando los pies derechos a plomo de
los del piso inferior. Hay la diferencia de un piso a otro de que el techo del 22 es la arma-
dura del tejado que tiene los maderos inclinados recubiertos de tabla y teja.

El hierro que ha de emplearse en la construccién de dicha fachada interior consiste en
arcos semicirculares de cuadradillo o llanta gruesa colocados en la parte superior de los
huecos y abrazaderas en los extremos inferiores de dichos arcos para sujetarlos y clavarlos
a los pies derechos; ademas otras abrazaderas sujetaran por el centro la parte superior de
los arcos de hierro a la carrera de madera colocada sobre las zapatas.

Los antepechos de ambos pisos serdn barandillas de hierro decoradas con ligero ador-
no y con un apoyo inferior en el centro de cada hueco para cortar el vano en suspensién.

Ademi4s, se emplearan los engatillados necesarios en el atado de las carreras, clavazén
y tirantes de una a otra la fila siguiente para que esten fijos.

La huella de los asientos es de 45 centimetros para su distribucién, pero contando
con 5 centimetros que tendrd de vuelo la losa sobre los frentes, quedaran 50 centimetros
de huella para poner los pies de los espectadores de una fila y sentarse los de la inferior; la
altura de los asientos es de 40 centimetros.

El respaldo del ltimo asiento tiene 60 centimetros de altura hasta el suelo del piso
12 cubierto.

72 Huecos y vomitorios del tendido:

Las lineas generales del tendido resultan interrumpidas en 8 puntos cuyos ejes son
equidistantes entre sf; estos puntos son la meseta del toril, las dos puertas de entrada y de
caballos y los cinco vomitorios.

La meseta del toril ocupa el espacio correspondiente a dos lados de la plaza y puede
tener dos o tres filas de bancos.

Cada una de las dos mencionadas puertas ocupan tambien dos lados de la plaza y for-
ma una embocadura que ocupa casi toda la altura del tendido; la parte superior y aun las
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laterales conviene cercarlas con una baranditla de hierro de 70 centimetros de altura, por
encima de dicha embocadura pueden colocarse una o dos filas de asientos.

Los vomitorios son cinco como queda dicho, y estan situados en el punto medio del
ancho del endido; 1a entrada a los mismos se halla en el callejon de circulacion en planta
baja, s¢ suben 10 peldafios y terminan en una meseta de 1,60 metros por 1,20.

82 Plaza cubierta

La parte cubierta de la plaza consta de dos pisos superiores al tendido: el piso primero
o grada cubierta y el atado de las carreras, clavazdn y tirantes de una a otra fachada, que en
la egecucion se conceptien necesarios para la mejor solidez y unidn.

9?2 Grada cubierta:

La grada cubierta tiene en primer lugar las delanteras de grada adosada al antepecho de
hicrro y, formadas por un banco mueble en cada intercolumnio.

A cspalda de dichos bancos hay un pasillo que da vuelta al circo sin interrupcién y se
halla en comunicacién directa con las escaleras.

Después del pasillo se halla la primera fila de grada general, colocada a convenicnte
allura sobre ¢l suclo para poder ver la arena por encima de los espectadores de Ja delantera
de grada.

El ndmero de filas de grada general, no incluida la delantera, es de sicte en los espa-
cios en que cl anillo exterior de cerramiento de la plaza no se halla interrumpido por el es-
trcchamicnto de las mediancrias; pero ¢l primer asiento de grada gencral resulta completo
en todo el desarrollo del circo.

Ademis del pasillo antes mencionado, entre la delantera y primera fila de grada, hay
otro adosado a la fachada exterior cubierto por las trés ultimas filas de gradas y que sc
halla en comunicacién con el primero por medio de embocaduras.

En Jos puntos en que la grada est4 incompleta cn toda su altura por la uregularidad de
las mediancrias y en que, por lo tanto, no existe dicho paso cubierto, se suprime ésle,
dando salida inmediata a otro paso mas céntrico. La altura que para el piso cubierto re-
sulta, permite, sin embargo, hacerlo pasar por debajo de una grada inferior a las trés ulti-
mas mencionadas a fin de darle toda la longitud posible; pero hay trés puntos correspon-
dientes a los contactos mas estrechos de las mediancrias laterales y de testero, en que el
paso se interrumpe por completo y tiene que ser reemplazado por el que se halla delante
de la primera fila de grada.

Dicho paso cubierto tiene sus entradas mas directas por las mesilias de las escaleras,
y no sc hallan representadas en el plano correspondiente porque 1a planta s¢ supone sec-
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cionada horizontalmente por encima de la iltima fila de gradas, en que no hay hueco a la
escalera.

Las dimensiones de la grada cubierta que se describe, son las siguientes:

Desde la parte esterior de los piés derechos, que formaban la fachada interior a la Pla-
za, hasta el frente de la primera fila de gradas, hay un ancho de 1,30 metros, destinado
para las delanteras de grada y pasillo que circula a su espalda.

El asiento de la primera fila de grada se hallaba a 80 centimetros del piso para salvar
la altura visual sobre las delanteras; a la mitad de dicha altura de 80 centimetros hay un
estribo general para apoyar los piés los espectadores de la mencionada primera fila.

Las restantes filas de grada tienen 40 centimetros de huella en distribucién, que pue-
den convertirse en 45 por el vuelo que ha de llevar la tabla del asiento; dichos 45 centi-
metros se destinan para poner los piés los espectadores de una fila y sentarse los de la in-
terior; la tabla de la dltima fila tiene solo 30 centimetros sin contar el vuelo, pero solo
esta destinada a asiento. La altura de todas las gradas es de 40 centimetros.

10° Palcos:

Los palcos se hallan situados en el piso segundo cubierto y ocupan la delantera de la
media plaza derecha, en el centro del semicirculo se halla el palco presidencial para cuyo
frente se toman dos 4rcos de la fachada, suprimiendo el pié derecho intermedio que sera
reemplazado con un arco semicircular de hierro y madera que comprenda todo el frente del
palco.

Los palcos para el publico seran 34, estableciendose 17 a cada lado de la presidencia;
cada palco comprende uno de los 4rcos de 1a plaza.

Por detras de los palcos hay un pasillo de circulacion que da acceso directo a los mis-
mos; los espacios y rincones que quedan entre dicho pasillo y fachada esterior y media-
nerias, se aprovechan para andanadas que se elevaran lo necesario a fin de poder ver la are-
na por encima de los palcos.

En el punto en que se establece la presidencia, resultaba muy angosto el espacio cu-
bierto para poder instalar el pasillo de circulacién; en vez de proyectar una galerfa volada
fuera de la medianeria, se ha preferido avanzar el frente del palco presidencial y los cont-
guos, dos a cada lado, dando a los maderos de piso la longitud necesaria y apoyando sus
vuelos con palomillas de hierro estribadas en los pies derechos del piso inferior. De este
modo, sin alterar el poligono regular del primer piso, se salva la angostura del piso se-
gundo y se acusa con el resalto del pabellén presidencial, el sitio de preferencia entre las
localidades de la plaza.

La escalera, situada en el estremo derecho de la fachada a la Calle, da acceso inmedia-
1o desde su mesilla a cuatro palcos; en dicha mesilla empieza el pasillo de la derecha que
circula sin interrupcidn hasta la mesilla de la escalera de testero, pasando en un pequefio
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trozo bajo las dliimas filas de andanadas; el mencionado pasillo da entrada directa al palco
presidencial y a 21 palcos para ¢l publico.

Desde el centro de la fachada a la Calle hasta la proxima escalera a la derecha, hay una
porcién de piso cubierto en que no hay deformacidn en su anchura y permite que haya
palcos, pasillo y wés filas completas de andanada; estos palcos, que son nueve, tienen su
entrada por el pasitlo correspondiente situado entre sus respaldos y las andanadas, pero a
fin de facilitar el acceso a éstas, sc establece por debajo de las mismas un pasillo cubierto
que tiene su entrada directa por la mesilla de la ultima escalera mencionada. Ambos pa-
sillos, cubierto y descubicrto, que pueden ser uno solo sin divisién alguna, se hallan en
comunicacidn y contacto por debajo de la primera fila de andanadas.

El frente de cada palco para ¢l piblico es de 2,30 metros desde eje a eje de los pies de-
rechos que suponen 5 asientos de frente en una fila, o sean 10 en dos filas.

El fondo de los palcos en general es de dos metros; hay 7 palcos en que por la estre-
chez del sitio no llega su fondo a los dos metros, pero el mas angosto de los defectuosos
tiene, sin embargo, un fondo de 1,50 metros.

i1% Andanadas:

Las andanadas ocupan cn ¢l piso segundo toda la media plaza de la izquierda; su
disposicidn es la misma que las de las gradas del piso inferior; hay delanteras de andanada,
pasillo de circulacién al respaldo de las mismas, siete filas de andanadas en los espacios
regulares de fondo completo, y pasillo cubierto por debajo de las 3 dltimas filas.

La distribucidn, acceso y comunicacién de dichos pasillos con las escaleras son idén-
ticas a las de las gradas.

Las dimensiones de las andanadas son también las mismas que las de las gradas.

En el nimero anterior, al describir los palcos, se ha hecho mencién de los espacios
sobrantes detrds de los mismos que se ulilizaran para andanadas altas por encima de aque-
llos. Estas andanadas necesitan para su primera fila unos hierros verticales colocados des-
de su frente hasta el techo con ojos abiertos en su grueso para pasar otro hierro o una
cuerda que sirva de apoyo a los espectadores sentados a unos dos metros de altura del sue-
lo; ademés, se colocaran cstribos para los piés por medio de listones o tablas algo separa-
das del frente a fin de poder resistir un empuje de los espectadores de la fila siguiente.

Por dltimo, en los sitios indicados en el plano del piso segundo cubierto o en los
que, al hacer el replanteo de andanadas, resulten mas adecuados, se armaran dos escaleritas
recogidas en el menor espacio posible, destinadas al ascenso a dichas localidades.
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12% Localidades de la Plaza:

Con la distribucién representada graficamente en los planos, y con las dimensiones
calculadas para las distintas localidades que se expresan detalladamente en los niimeros
precedentes de ésta Memoria, la capacidad o niimero total de asientos o localidades que re-
sulta en la plaza es de 7.744 repartidas segun se especifica en el cuadro siguiente:

Localidades
En descubierto Contrabarreras 300
Meseta del toril 24
Tendidos 2.800
3.124
Piso 12 cubierto Delanteras de
grada 360
Gradas 2.230
2.590
Piso 29 cubierto Delanteras de
andanada 180
34 palcos a 10
asientos 340
Presidencia 10
Andanadas 1.500
2.030
Total de localidades 7.744
13% Escaleras:

Para el acceso a los pisos superiores de la Plaza se proyectan trés escaleras, de las
cuales, dos se situan a los estremos de la fachada a la Calle y la otra al fondo o testero.

Las dos primeras se hallan equidistantes de la puerta central de Calle, muy préximos
a las puertas laterales y bastante distanciadas entre si, éstas escaleras son las llamadas a
soportar casi todo el movimiento de la entrada y 1a salida, de 1a entrada especialmente,
porque desde cualquier punto del extenso vestibulo de entrada se ve por lo menos una de
dichas escalcras, pero generalmente dos.

La otra escalera situada al fondo del testero, presentard mas servicios durante la fun-
cién y a la salida, porque el puiblico de las localidades préximas descenderéa por ¢lla a bus-
car el callején de circulacion del piso bajo. :
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En la disposicién en que se hallen colocadas las rés escaleras, se haré con bastante
facilidad el ingreso y salida de piblico.

Las trés escaleras son idénticas en forma y dimensiones; su planta es la de un penté-
gono; el nimero de peldafios sera el que exija la altura de cada piso, repartidas en alturas
de a 18 centimetros para cada escalon.

Se procurard que la meseta o descansillo de cada piso tenga la forma representada en
los planos como mas apropiada para soportar las avalanchas del publico de salida, que
suele aglomerarse en las mesillas; las de estas escaieras tiencn de desarrolio unos 10 me-
tros con revuellos en sus extremidades.

La anchura de los tramos de las escalcras serd de 1,40 a 1,50 mewos a fin de que, en
las grandes afluencias de piblico, especialmente a la salida, puedan pasar con facilidad trés
personas en linea.

Cada mesilla tendrd en su respectivo piso dos accesos al pasillo general, ademas de
las entradas a los pasillos cubiertos por debajo de las gradas y andanadas de que ya se ha
hecho mencion.

Las escaleras se construiran de madera, con peldafios de tablén grueso, entarimadas
las mesillas y, con una barandilla de hierro de la suficiente resistencia y algo volada al
ojo por medio de codillos inferiores, a fin de proporcionar mayor anchura.

Las wés escaleras cstaran suficientemente alumbradas por las ventanas que se indican
en los planos.

142 Circulacion en piso bajo:

La circulacion en la planta baja se hard por ¢l callején que se halla debajo de la grada
cubierta; esta circulacién conviene que sea completa de modo que se pueda dar la vuelta a
la plaza sin interrupcion alguna, pero en la prosecucién de este fin se presenta, como uni-
co obstaculo, la salida de los toriles; sin embargo, como el techo de éstos, o sea el piso
de la meseta del toril, ha de ser de poca altura, puede continuarse la circulacion en dicho
punto construyendo los peldafios necesarios a cada lado de la meseta del toril y pasar por
el testero o fondo de la meseta.

En los sitios en que se hallan las escaleras, la circulacién se hara por un paso inde-
pendiente de éstas y, ademds, puede hacerse tambien por dentro de las mismas en que hay
otro paso correspondiente a las mesillas; se procurara que el muro de la escalera que divide
dichos pasos en planta baja, tenga toda la diafanidad posible por medio de huecos anchos.

En el espacio del callejon en que se establecen las dependencias de toreros, empresa y
almacen, la circulacién se continia por un paso mas estrecho, pero debe tenerse en cuenta
que es la parte en que la afluencia del piblico serd menor por hallarse alejada de la entrada
principal y, desfavorecida por el paso algo incémodo sobre los toriles.
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La parte mas amplia y regular del callejon ser4 la correspondiente a la fachada a la
Calle por ser 1a que tendra mas concurrencia; es un estenso vestibulo de 3,30 metros de
anchura que se estiende de una a otra escalera, ocupando mas de la cuarta parte del poligo-
no de la plaza, contiene las trés puertas de entrada, se halla en su centro la puerta princi-
pal de entrada’a 1a arena y a sus estremos, dos vomitorios al tendido.

15% Retretes y urinarios:

Los trés distintos puntos del callején de circulacién, antes mencionado, se establecen
urinarios adosados a las medianerias.

Contiguo a la escalera de la izquierda, queda sobrante un pequefio espacio, no utili-
zable para otra cosa, en el cual puede establecerse un retrete que resulta contiguo al uri-
nario.

En la entrada al corral se establecen dos retretes mas por $er punto €n que se agrupan
las dependencias y, con bastante concurrencia probable de gente dependiente de la empre-
sa, pastores, Loreros, elc.

162 Toriles:

Fuera de la medianeria izquierda del solar se proyectan los toriles en nimero de 7;
puede sin embargo encerrarse hasta 9 toros destinando para dos de ellos las salidas a la
plaza que al efecto tienen la forma de toriles.

El encierro de los toros ha de hacerse por el terreno en que los toriles se hallan si-
wados, conviene, ademds, que uno de los toriles tenga comunicacién con el corral segiin
se representa en el plano.

17¢ Enfermerias.

En el espacio destinado a corral se construird un pabellén para enfermeria que tiene su
entrada por una antesala o despacho préximo a la puerta de servicios de caballos.

La enfermeria tendrd capacidad suficiente para trés camas y en un estremo de la sala,
se destinard un pequerio espacio para botiquin.

18% Corral:
El corral est4 en comunicacion directa y facil con la plaza, estard afecto al servicio de

caballos para cuyo alojamiento podra construirse en su dia, un ligero cobertizo y alguna
pesebrera.
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E! corral sc dispondrd, ademds, de modo que puedan ingresar en el mismo los 1oros
retirados de la lidia, para este fin habrd en el suelo basas de piedra con cajas vaciadas en su
centro y preparados piés derechos y témpanos de valla, a fin de que, en ¢l momento en
que haya de volverse algtn toro al corral, pueda armarse con scguridad y celeridad una di-
vision que scpare el sitio ocupado por los caballos del destinado al toro, que serd a la iz-
quierda, junto a los toriles.

192 Otras dependencias:

Ademas de los departamentos descritos, habra las dependencias siguientes:

Dos despachos de billetes que pueden construirse de madera a derecha e izquicrda de la
pucrta central, con ventanas para despachar con el puablico.

Una sala dc toreros puesta ecn comunicacién interior con la enfermeria.

Una sala o despacho destinado para la empresa.

Y un almacén.

Estos dltimos departamentos se hallan préximos al corral y servicios de caballos.

Madrid 3 de Enero de 1891.

El Arquitecto,
Lorenzo Alvarez y Capra.
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