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{indudable es que una de las causas que mas contri-
~buyen al fomento de la Agricultura, Industria y Comer-
cio son los caminos y canales por que poco adelantara
un Pais por mas que la naturaleza le haya dotado de un
terrcno feraz y el mas adecuado para el eslablecimiento de
maquinas, silos efectos se hallan estancados por ¢l por care-
cer de medios para su esportacion. Cuando no fuese tan
palpable esla verdad, bastaria fijarla vista en Inglaterraque
posehe 48 mil leguas de carreteras, 1100 leguas de cana-
les y 914 de caminos de yerro. I'rancia, que cuenta mas

de doscientas mil leguas de caminos y canales y en los
rapidos progresos (ue en tan pocos anos han hecho los
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fistados Unidos que ticnen 1500 leguas de canales Y Inik
de caminos de hierro para conocer que. la ‘causa general
de su grandeza, riqueza ¢ ilustracion es debida a sus mu-
chos caminos y canales.

Espafa. Esta nacion que parece ser la hija mimada
de la naturaleza, por la benignidad de su clima, por la
riqueza de su suelo, por los muchos y caudalosos rios que
la banan v por su posicion topografica de hallarse casi cir-
cumbalada del Occéano y Mediterraneo, deberia sexr la pri-
mera y mas rica de Europa ¢ indudablemente contlaria de
920.-a 50 millones de almas, si lo que gastd. en monaste-
rios y conventos lo hubiese aplicado & canales y caminos.
A escepcion de los bueneos caminos de Vizecaya y Navarra
debidos & su administracion especial, en una superficie de -
18 mil leguas cuadradas, cuenta solo 50 leguas de canales
y algun camino que con precision ha temido que tener
abierto entre la capilal y fronteras, teniendo una corrien-
te de agua de 900 leguas suministrada por diez grandes
rios que la ponen en posesion del Mediterraneo, el Atlan-
tico y el Occéano, y con 60 rios que atraviesan sus pro-
vincias. Por que si bien en diferentes épocas han salido
Palricios celosos de esplotar esta riqueza cn bien de su
Patria, los enemicos de las luces conociendo que la ilus-
tracion guarda proporcion con la facilidad en las comu-
nicaciones, han procurado y conseguido inutilizar los es-
fuerzos de aquellos; siendo una prueba los canales de Ara-
eon, ¢l de Segovia, el de Castilla y otras muchas empre-
sas que debian dar & la Espana caminos 6 canales y han
quedado sin concluir.

Mas en la actualidad dotada Ia Kspana de mstltucm—



es liberales, que dan impulso y caranlia al espivitu de
asociacion, es la ocasion mas oportuna para dar vida v ac-
tividad a esla Nacion, esplotando al propio tiempo en he- |
neficio de las empresas la gran Mlm de construccmn de
caminos v canales. |

Dos son los medios de comunicacion, el uno de Na-
vegacion por medio de rios 6 canales, y el otro por Car-
releras comunes 6 de hierro. De estos dos medios indudable-
mente lleva muchas ventajas el de la Navegacion por pun-
o general y con mayor razon en Aragon. _

Las carrcteras trazadas por la naturaleza son los rios:
que el hombre debe aprovechar sﬂjehndélos dentro de su
cauce,-para ser navegables, y sacando de ellos canales al
propio oljcto. Tienen los caminos de Navegacion las ven-
tajas sobre los demas, que el sostenimiento de ellos es
mfinitamente mas econdémico; que SObl ellevan las car-

gas mas pesadas con tal facilidad, que un_solo caballo en
una agua tranquila, arrasfra un peso que ecsufrma cin-
cuenta caballos, y un nimero en 1n'ual proporcion de hom-
bres, si tuucae que tlﬂprll’llSB por lierra; que el gaslo
Y 1ecompo~»1uon de carruajes es mﬁmtamente mavor del
que se necesila para los Barcos; que el agua de los C'l-
nales , beneficia y hace productivos teuenos que anles_
eran ‘incullos; y los Saltos de estas mismas agl_ins son apro-
vechados como la fuerza motriz mas econdmica, para fa-
bricas de toda clase, finalmente por este medio se da al-
ma al Gomercio por la facilidad en la esportacion, vida
a la agricultura en los terrenos (que se ponen en cultivo,

Vv animacion a ]a Industria por la fuerza .motriz de los Sal-
tos de agua. Ll | |
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Los Estados Unidos™ de América es un ejemplo,,deto
inanilestado, por que cn esta Nacion formada en nuestros
dias y que se halla a la vanguardia de la civilizacion, han
dado una estension tan asombrosa a la Navegacion por el
Vapor en las coslas y rios, que solo en el caso de no po-
derse realizar esta, alienden al servicio de los carr uajes.

Una de las Empresas que mas contribuiria a la pros-
peridad de Aragon, Navarra y Cataluna seria la continua-
cion del Canal hasta Sastago y hacer navegable el Ebro
desde dicho punto a Tortosa hasta su desagiie en el mar.

El plan del Canal de Aragon fué el wtilizar las aguas
del Ebro para la agricultura ¢ riego, las comunicaciones
y la salida comercial de las tres laboriosas v fértiles pro-
vincias de Navarra, Aragon y Calaluia.

Eslas aguas lomadas en los términos de Tudela, por
medio del Canal deben continuar hasta Sastago, vy entran-
do en el Ebro seguir la Navegacion hasta 'Forlosa.

Empezado y abandonado este proyecto en Liempo de
Carlos 1.°, se continud en 1770 en el de Carlos 5.° v
fu¢ abandonado otra vez en 1793, desde cuya época no
ha adelantado nada y ha perdido mucho; las obras se ha-
llan deterioradas, los trabajos descuidados yla sed de em-
pleos y salarios deborando y absorviendo "casi todos sus
productos, tanto mas euanto menos se trabaja; hacen’ca-
si mirar esta obra de tan grande ulilidad como una car-
ga y como una ilusion suhbella concepcion, y sin embargo
bastaria un ultimo esfuerzo para concluirla. .

Construido cl Canal desde los términos de Tudela &
Sastago tendria un curso de 27 leguas; actualmente tie-
~ne hechas 18 leguas y abierta en parte su caja de (tres



leguas mas, siendo dos de estas las mas dificiles de prea-
lizar y las tUnicas que mas han contribuido a su palahza-
cion, por ser un terreno sin consistencia, de tierra yeso
que se disuclve con el agua y se abren simas de mu-
cha consideracion; euyo obsticulo vencido que sea, las
siele leguas restantes se consideran de ficil ejecucion por
ser terreno firme y de poco desmonte.

St bien son de dificil construccion las dos leﬂ‘uas re-
{eridas, no la cree imposible, y si al frente de aquel es-
tablecimienlo se hubiése colocado personas de conocimien-
tos, celo y enerjia todas las dificultades se hubiesen ven-
cido, como ceden siempre ante el hombre de cardcter fir-
me y enérgico, asi como se aumentan ante los débiles y
timidos. T the e LR U AR

En corroboracion de que no es imposible la construcecion
de las dosleguas de Canal porel terreno espresado, sehizouna
prueba hace quince anos, construyendo medialegua de Canal
-sobre el lerreno simoso, sin mas operacion, que abierta la caja
cinco pies de Paris mas de profundidad dela quele correspon-
dia, se revestio de tierra arcilosa 6 burolos cinco pies, Yy en
proporcion por. los lados; y en la actualidad continua aquel
trozo de Canal sin la menor rotura, no obstante de ha-
ber transcurrido el agua por €l por espacio de quince anos,
si bien en menor cantidad que la que lleva el Canal pa-
ra la Navegacion, por no llegar esta hasta aquel punto
- pero si toda la necesaria para el riezo del pueblo del Bur-
-80: mas creo, que el revestido que se hiciese en dichas
dos leguas debiendo llevar toda el agua necesar la para la
Navegacion y riego, deberia ser de siete 4 ocho pies, te-
niendo la ventaja de haberse descubierto a las inmediacio-
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nes (erra buena y abundante para verificar el revéstido.

Vencido el obstaculo de las dos leeuas, no queda va
olro de consideracion hasta el desagiie del Canal en el
Lbro que se hard por medio de compuertas ¢ esclusas.

Gomo la Navegacion del Canal debe ir unida & la del
bro desde el punto en que entre en este rio hasta’ Tor-
tosa, es necesario tener presente los obstacuilos (que para
ello puedan presentarse.

Para que el rio Ebro sea navegable todo el ano des-
de Sastago: & Tortosa hay tres obsticulos que vencer pero
los tres son realizables.

Es el primero y de mayor consideracion las ocho pre-
sas 0 azudes que sirven para dar riego 4 las propiedades
que se hallan & las orillas de dicho 10, quedando cruza-
do con estas obras de piedra, & eseepcion del puerto que
es una boquera de unas 20 varas de ancha por donde
pasan los Barcos en la actualidad y aun esta se cier-
ra_en los cuatro meses de verano quedando el rio in-
transitable. Para vencer este inconveniente, se ha pro-
puesto por algunos el hacer en dichos Puertos unas com.
puerlas o esclusas, lo que no creo conveniente ya porlo
mucho a que ascenderia su conslruccion, como por fue
hallandose colocadas en el centro del rio en la parte que
tiene mas profundidad y en la que debian recibir todo el
choque violento de las aguas en las grandes y frecuentes
avenidas habian de desmerecer mucho las obras y ser cos-
Losa su conservacien. En su lugar creo que lo mas senci-
llo, economico y permanente, es el construir unas com-
puertas cn la parte laleral dél cauce que se toma de di-
chas presas y sirve para dar movimiento & las Norias &

> |
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maquinas de riego; pudiendo construirse y conservarse las
obras de esla suerle, por menos de una tercera parte del
presupuesto que se considere para hacerlas y conservarlas
cn los puertos; con la ventaja de que si en lo restante del
Ibro necesita el Vapor la fuerza de cuatro caballos, con
solo la de dos ha de subir el Salto de la presa 0 azud.

- Es el segundo, los sotos que ecsisten a la espalda de
las presas, por que conteniendo estas el corriente de las
aguas, en las grandes avenidas dejan el cargadal 0 arenas
a su abrigo que es lo que forma los sotos, divididos en dos
6 tres ramos formando el rio en dichos puntos otros tantos

brazos y por esfa division de aguas, no hay la necesaria en
- ninguno de dichos brazos en los meses del verano para la
Navegacion. Este obstaculo puede evitarse, con solo formar
estacadas revestidas de un ramo a otro, a fin de que for-
men uno solo y el rio marche uinicamente por dos vertlien-
tes, < BEM * '

Esta operacion es muy sencilla, en razon de que las es-
tacas pueden sacarse de los mismos sotos y verificandose
en los meses de Julio y Agosto tinicamente habra dos '
tres palmos de agua donde deben clavarse. .

El tercer obstaculo son los vados, que consiste en ha-
berse cargado de arenas, en algunos puntos el albeo del rio,
tomando de latitud lo que ha perdido de profundidad.. Es-
te mal puede evitarse con un Vapor de ]iinpia'que movien-
do el terreno le de mayor profundidad; formando en las
orillas algunos cuchtillos 6 espolones con piedra suelta, cuan-
do con solo la primera operacion no fuese suficicnte. Es-
Ltos vados desde Escatron hasta Tortosa son pocos y cortos
y por consigniente pecueno su cosle.
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Mas al hacer la concesion de esta Empresa debe tener-
se muy presente por el Gobierno la condicion de que se
verifiquen las obras sin perjudicar en lo mas minimo el
uso de las presas ¢ azudes que ecsislen en el rio Ebro para
dar riego a la mayor parte de los pueblos que se hallan
en su ribera, sobre lo cual obra ya una esposicion en el
Ministerio de la Gobernacion hecha por dichos pueblos en
el afio 1842; sin que haya razones por ningun titulo para
atacar esta propiedad que es la 'que coustituye la riqueza
agricola del referido Pais, pues de poco serviria el facilitar
la esportacion con una mano si con la otra se destruia
los terrenos que habian de producir los efectos, mucho
menos en lispana que la principal riqueza y que mas pro-
teccion necesita es la agircullura siendo la industria y
comercio solo unos ausiliares de aquella. |

\opuede haber razon ninguna para destruir las azu-
des 0 presas por que ademas de las espresadas, las obras
pueden realizarse sin atacar a ellas conciliando la protec-
cion de la agricultura con la Navegacion como queda de-
mostrado. Por que de atacarse dichas presas no habiain-
demnizacion posible 4 los propietarios de ellas ya por los
muchos millones & que asciende el valor de los terrenos
que riegan como por que los pueblos tendrian que des-
truirse y ser abandonados de sus habitantes por carecer de
terrenos que poder cultivar para atender a su subsistencia
faltandoles las unicas aguas para el riego, vy no se diga que
en lugar de las presas 0 azudes se colocarian maquinas pa-
ra el riego, porque esta medida no podia satisfacer, pues
sobre ser sabido que la fuerza motriz mas economica de
todas es el agua despues de construidas Jas obras necesa-
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rias como las tienen los pucblos con las presas dé’ mas de
(quinientos. anos; aunque por de pronfo pusiesen los contra-
- tistas 0 empresarios maquinas para reemplazar alas azudes
sabido es que estas maquinas son de poca duracion compa-
rada con las presas y de facil descomposicion y aunque por
ahora corriese su reabilitacion por cuenta de la Empresa
i si esta quebrase como se resarciria el daio? Y despues de
finado el tiempo por que se le concediese el usufructo de
la Navegacion y pasase este al Gobierno tendrian que acu-
dir a esle los pueblos siempre (que ocurriese alguna rolu-
6 descomposicion en las maquinas, para que dispusiese
su_composicion, formando para ello los presupuestos y de-
mas tramites largos que se ecsigen en todo lo que ha de
pagarse del Tesoro, cuando la pérdida de las cosechas con-
sisle las mas veces en ocho dias ‘de dilacion en el riego?
1 mérito esta en construir sin atacar los infereses creados
y esto puede realizarse. . |
“Son inumerables las razones que podnan aducu se en fa-
vor de los pr‘opletanos de las presas 0 azudes para que no
sea permitido tocar a ellas en lo mas minimo que pue-
da deteriorarlas; pero basta las indicadas por lo que y su-
puesto que sin ello como queda manifestado puede reali-
zarse la canalizacion, el ‘Gobierno como protector de la
agricultura deben confiar los pueblos lo tendra presente
al realizar el contrato para que no se les perjudique en sus
derechos a que sean respetadas las presas o azudcs de que
depende su subsistencia.
Presentados los obsticulos que puede ofrecer la conclu-
sion del Canal y Navegacion de los Vapores por el Ebro has-
ta ¢l mar y los medios de vencerlos, resta ecsaminar os



rastos @ que pueden ascender dichas obras y las utilidades™
que por cllas ha de reportar la Empresa que las tome a su
cargo. |

La media legua de Canal construida hace quince aios
en el terreno simoso que queda espresado, costo un millon
escasamente y siendo igual el mal terreno de las dos leguas
inmediatas deben costar cuatro millones si se hiciese en
igunal forma, pero como e] revestido de lierra buro debe
ser tres 0 cuatro pies mas, ha de ser algo mayor el coste,
pero esta diferencia, se recompensa con muchisima venta-
ja considerando para las siete leguas restantes que no ne-
cesitan revestirse, ni mas que abrirse la caja y construir
alcun puente 0 alcantarilla igual cantidad de dos millones
por legua son diez y ocho. millones, que con diez mas para
las esclusas para bajar al Ebro en Sastago, y recomposi-
cion de las de Valdegurriana; y doce millones para las obras
en el Ebro en las 20 Ieguas de Sastago a Tortosa ascien-
de & cuarcnta millones de reales; que con cuatro millones
para la lunpia general del Ganal actual, rectificacion de su
fondo y costados hasta las dimensiones primitivas y zeis
mas para gastos imprevistos forman el tolal de cincuenta
miliones de reales. _ |

El Canal en la actualidad produce segun el ultimo quin-
quenio un millon de reales, si bien de esta cantidad se con-
sume en gastos v empleados sobre ochocientos mil reales
vellon, quedando unicamente un sobrante de doscientos
mil reales. Simplificada la Administracion puede dar un
produclo liquido mucho mayor. eELk o

Concluido el Ganal podra regarse ademas siete leguas
de longitud y sobre una-de latitud, pues si bien en la ac-
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lualidad parte de este terreno tiene riego es muy costose
y escaso, y les seria mas conveniente recibirlo del Canal,
con lo que se aumentaria bastante las ulilidades de la Em-
presa. .
- Otra de las riquezas que podn aprovechar la Empresa,
es los orandes saltos de agua que ecsisten en el Canal v los
que deben resultar de su continuacion; bien para estable-
cer en ellos molinos vy trasportar despues las arinas a Ca-
taluna, 0 paraotras fabricas por si, 6 vendiéndolas para el
propio objeto. '

Siendo la Nav egacmn el objeto principal para sus uli-
lidades que debe proponerse la Empresa al tomar por su
cuenta las.obras, y siendo indudable el aumento que de-
ben tener las esporlaciones de Navarra, Aragon, Valencia y
Cataluna en cuanto se plantee la Navegacion por Yapores
cen el Ebro y Canal, porque es nolorio que en proporcion
de la rapidez y baratura esta el aumento de la espor-
tacion € importacion, -puede servir de regla para lo que
~ ha de ser, desarrollado este clemento de riqueza puablico,
lo que ep la actualidad se estrae de las pl ovincias de Al a-
gon y Cataluna.

Las importaciones anuales. en Cataluna de trigo, ceba-
da, arina, garbanzos, judias, abas, lana, pieles, caiamo,
trapos elc. asciende & unas cincuenta mil loneladas, de
20 quintales cada una. | |
- A escepcion de la lana, arina y trapos salen de Ara-
gon por cl Ebro la mayor parte de estos efectos, no obs-
tante los obstaculos para hacer la Navegacion como se eje-
cuta, sublendo los barcos con tiros.de hombres, y saldria
en mucha mas cantidad no solo para Catalufa si es ps



el estranjero s1 los medios de fransporte ofreciesen mas
seguridad con mas prontilud y economia.

Las 1mporlaciones anuales de que Aragon se abas-
lece principalmente por el intermedio de Valencia y Ca-
taluna en arroz, almendras, esparto, loza, naranjas, limo-
nes, pescado, tejidos, azucar, café, cacao y jeneros colonia-
les etc. ascienden a unas 24 mil toneladas. El transporte
de estos produclos se hace por tierra.

Fl precio de los transportes en la actualidad desde Za-
ragoza a Barcelona por el Ebro y el mar es el de 200 rls.
vellon la tonelada o diez rls. vellon el quintal.

Desde Barcelona a Zaragoza con carruajes el precio ac-
tual es el de 520 rls. vellon la tonelada 6 16 reales ve-
llon el quintal. | | '

Reduciendo el precio de los transportes un 25 por cien-
to en beneficio publico cuando corriese la Navegacion por
cuenta de la Empresa.

Importarian las 50,000 toneladas de Zaragoza a Bar-

~cclona a 450 reales vellon. . . . . .. .. 7.500,000 rs.
Las 24,000 toneladas de Barcelona a Za-
ragoza a 240 reales vellon. . . ... ... 5.760, 000 rs.

Suma. . . . 13.260,000 rs.
Anadiendo por los productos del Canalen
la actoalidad y lo que debeaumentar enel; 1.500,000 rs.
ricco ysaltosde agua, . . .. ... .. ,)

Componen el total de. . . . 14.760,000vs.

Fialmenle debe Llenerse presente que para la Navega-
cion por ¢l Yapor debe pedir a la Empresa por los mis-
mos anos que tuviese el Canal, se le concedan las minas
de carbon mineral terciario llamado Lignito, que se ha-
llan a las inmediaciones de Mequinenza, que en la aectua-




lidad no se esplolan, cuyohcarhon Liecho el analisis, resul-
ta ser susceptible para ser empleado, en las maquinas de
Vapor, fabricas de aguardiente y destilaciones de todas cla-
ses. Dando el resultado de 400 partes, materia combusti-
ble 91, cenizas 9, cuyas minas estando cerca del Ebro,
no solo-las puede aprovechar la Empresa para los barcos
‘de Vapor si es para las fabricas que quisiese establecer v
para la venta. |

En vista de cuanto queda referido creo hallarse demos-
trado las ventajas que deben resultar a los reinos de Ara-
gon, Navarra, Cataluia y Valencia en llevar a egecucion
estas obras y los grandes intereses que de ello han de re-
portar a la Empresa que las tomase a su cargo pudiéndose
reembolsar el total del capital invertido, al sesto ano aun
rebajando la tercera parte por razon de gastos de Adminis-
tracion y entretenimiento, y sin contar con el aumento in-
dispensable que ha de tener la importacion y esportacion
en los cuatro reinos referidos en virtud de la Navegacion
por Vapores, de suerte que la Empresa que tomase por
su cuenta las obras con el privilejio por cincuenta aios,
puede asegurar sacar por lo menos diez veces los capita-
les invertidos, estando su mayor ganancia en la celeridad
con que ejecute las obras, puesto que la proposicion debe
ser la propiedad del Ganal con todos sus derechos, usos y
prerogativas y Navegacion del Vapor por el Ebro, desde
Sastago al raar por el niunero de ajios que se determi-
ne; debiendo principiar @ contarse desde el dia dela conce-
sion para que de esta snerte haya un interés mayor de parte

de los empresarios en activar la conclusion de las ohras.
FIN.



