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- Problemas por resolyer
R en la ingenieria eléctrica.

(Conclusidn.)
hdic) 20 3 Los devanados.

| Habiamos deseubierto desde el principio, que el mejor
modo de obtener un enrollamiento consistiaen rodear ¢l
niielen, directamente 6 por la mediacion de otrocarrete
introducido sobre él, de alambre de cobrede seccién cir-
.eular, recubierto de mna materia aisladora fibrosa, tal
.eomo el algodén 6 la seda. lia masa del cartrete queda
constituida, por consiguniente, en gran parte por la ma-
teria aisladora, y con relacion al cobre se pierde muaeho

espaeio, ¥, ademds, 4 causa de la escasa conduetividad

de las materias aisladoras para elealor, y de la aun me-
nor del aire aprisionado en Jos espacios huecos que que-
‘dan ‘entre las vueltas del alambre, 1as propiedades de
‘conduccién del calor de estos carretes son muy poco sa-
tisfactorias en conjunto. Un procedimiento ideal dé en-
rollamiento es 1a colocacién de una sola capa de hoja
delgada de cobre sentada de canto con una maquinaria
especial, interponiendo entre cada espira y la siguiénte

‘ina delgada capa de materia aisladora aplicada al mis-

'tliu' tiempo que se hace ¢l devanado. Se ve que asi se
grmg ‘considerablemente en la reducecitn del volumen
del enrollado, peso y coste del cobre, ¥ como los brazos

‘magnéticos son mas cortos, se gana también en el peso .
¥ la armadura de 1a maquina; pero para poder aplicar

esta disposicion de un modo general, aun 4 los aparatos
més Pequetios, se necesita una combinacién de maqui-

‘naria para laminar, arrollar y aislar, que tomando la

ﬁt!_l.'de cobre en bruto con una sola operacién, lo reduzca
& 1a seceibn exacta, 1o devane en su posicién convenien-

6 ¥ aplique sobre é1 una capa de la materia aisladora.
Para hacer que los carretes no sean higrosedpicos, he-
mos adoptado ya las miquinas neuméticas, que se em- |

Plean para quitar la humedad después del devanado,

Sirviendo también para facilitar la penetracion de los
barnices ¥ Preparaciones impermeables que se inyectan |

después en presion, para rellenar asi, hasta donde es
Posible, todos los intersticios. Hace muy poco tiempo se
ha notado, por Higfield y otrcs, una nueva dificultad,
Que consiste en que te forma 0zono y més tarde fcido
nitrico dentro de los carretes, el cual, en algunos casos,
ha destruido Jas materias fibrosas que se emplean en el
alslamiento,

D_" aqui se deduce que seria de desear la substitucion
4e dichas materias fibrosas por otras que, teniendo sufi-
“lente poder diel¢etrico, pudieran resistir 4 la aceion del
4¢ido nitrico y facilitar la conductibilidad calorifica.

Bastante se ha econseguido recientemente en este sentido

¥8e observan considerables progresos en la elevacion

de la temperatura, 4 la cual se puede hacer trabajar
tales preparaciones aisladoras sin producir una baja mo-
table en sus propiedades idieléctricas; de tal modo, que
hace unos.aflos considerabamos mna temperatura de 100°
centigrados como excesiva pars lo que pueden aguan-
tar sin perjuicio dichos materiales durante tiempos-alg "
largos, y ahora, poce 4 poco, vamos adquiriendo el con«
vencimiento de que hay que tratar de hacerles resistir
temperaturas mucho miswelevadas; y se puede tener una
esperanza razonable en que nuestros quimicos mnes I-,P'B-
drin proporeionar materiales apropiados para la im-
pregnacién y para el recubrimiento de nuestros condue-
vores ‘que puedan resistir una temperatura que no baje
de 200°. Si eonseguimos las dos aspiraciones antes enun-
ciadas, 4 saber: la reduceién del tamaiio de los carretes
y las mayores temperaturas 4 que se les pueda hacer
trabajar sin poner en peligro las instalaciones, ganare-
mes mucho, tanto los construetores como 'ililﬂ us_ua'rj@s,,
reduciendo el velumen, coste y peso de la m&quin_&gin,
sin disminuir su eficaecia. Gicikac

Lia reciente introduccion de los turbogeneradores de
gran veloeidad ha llamado la atencién sobre las dificul-
tades que se encuentran para proyectar las armaduras
v les devanados de los eampos giratorios, de tal manera
gue puedan soportar los grandes esfaerzos mecénicos 4
que han de quedar sometidos 4 tan grandes veloei dqﬁa&
Yase ha empleado mucho ingenio en tratar de coneciliar
las condiciones contradictorias de gran resistencia me-
canieca 4 las fuerzas centrifugas, combinada con una
menuda sibdivisiéon del hiiclee para impedir el paso 4
las eorrientes parasitas. Aqui se ve que las dificultades
del proyecto son muy grandés ¥ que 1a solucith para
dominarias estd todavia en sus primeros pases.

Los acumuladores,

T'al vez os sorprenda saber cuan grandes had sido
los progresos del acumulador de par de plomo dufaiite
los quince afios (6 cosa asi) qué hacé qué ha entrado én
la préctica. De dos clases son dichas miejoras. 1.os iH66h-
venientes que 4l principio se le notabiin proverian, éh
parte, de la dificultad de la preparacion de 1as platss:
se adoptaron medios conducentés & disminuir el tiempo
de formacion de las placas durante su manufdcturd, ven-
taja que pagamos caramente por la disminucioh dé st
duracién. Otras de las dificultades nacia de que, du-
rante bastante tiempo, empledbamos los elementos ms-
mos para regular la presion eléetrica; lo que introducia
condiciones en extremo desfavorables para la regula-
ei6n de los elementos de las baterias de acnmuladares;
pero después, por la introduceién de los boosters de Cha-
men ¢ Higfield (transformadores giratorios), esta difieul-
tad ha desaparecido en gran parte. El valor de los per-
feccionamientos modernos puede ser apreciado por el
hecho de que la formacién del depdsito én el fondo de
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los vasos por el desprendimwnto de materiales activos,
ha sido reducido & una cuarta parte de lo que era hace

cinco aflos; y podemos afirmar, sin temor, que el coste

de conservacion y reparacion de estos acumuladores ha

sido reducido en la miswma proporcién. Donde el consn-
‘mo de-la energia eléetrica es intermitente ¢ reducido &

pocas horas, como en los pueblos donde el gasto se hace

‘de un modo casiexelusivo én el alnmbrado doméstico,

darante lag horas en que la luz artificial es necesaria,
‘estoy conventido de que la' m4s econémica disposicion
que puede adoptarse, sin comparacién, es la que com-
bina Ia méiquina de combustién interior con una instala-

cién de gas por suceién, trabajando durante muchas
horas y' cargando un almacenamiento suficiente para

‘sosténer 1a masa del consumo, pero suministrando el |

‘que corresponde & las horas de maxima carga por me-
dio d¢ una’'maquina de vapor, ealeulada para trabajar

durante esas horas 4 su maximum de rendimiento.
/' Después de muehos afios de demora, capaz de hacer

‘perder las esperanzas, vemos ahora ya porlus calles de
‘Parfs y Londres un nimero muy considerable de coches
‘particulares dotados de motores eléetricos. En esto tam-

hién'se nos dice que los acumuladores de plomo son in-
aceptables, y que debemos esperar 4 'que se encuentre
algo mis 86lido y m4s ligero, tal como lo esta buseando
Edison hace ya algunos aflos; pero también la préctica
ha mostrado que estamos ain lejos de descubrir nada
que pueda sustituir al par 'de plomo, y es razonable su-
poner qie én &l hemos de ver grandes perfeceionamien-

tos" en Ta fabricaci6n de los acumuladores portétiles
dentro de poces afios. Es seguro que se ha de dar un
impulso enorme & la produceion de los automoviles elée-
tricos el dia én que se llegue 4 dominar la cuestion de

las cajas de los acumuladorea y de los medios para car-

ga‘rlos.

i Traccldn eléctrwa en los ferromrnleq

' Una soluci6n para el problema de los ferrocarriles
pareee estar tocéndoae, es decir, la utilizacion de las
corrientes monofdsicas para las transmisiones 4 gran
distancia. Podemos elegir entre los motores en serie de
Finzi, en Italia, y 168 motores dé repulsion combinados,
de, Winter y de Eichberg, de la Allgemeine Gossells
chafs. La diferencia entre estos dos tipos radica, prinei-
palm__eﬁte, en el tamailo del transformador que ha de ser
transportado en el tren, En el primer caso su capacidad
ha de ser igual al consumo total del equipo motor, mien-
tras que con los de repulsién s6lo necesita ser ignal 4 la
décima parte de la capacidad calculada para los moto-
res. En cuanto 4 la cuestion del tercer earril, sus peli-
gros y dificultades, y la de sustitucién de los conducto-
res aéreos necesarios para estos motores monifisicos, es
cuestion sélo del dibujante, y es asunto en que hay se-
guridad de salir bien. Creo yo que desde ahora se pue-
de contestar 4 dos prezuntas relacionadas con los ferro-
carrlles, es la primera: ;puede la traceién eléctrica 1le-
gap 4 sustituir 4 la actual de vapor para las velocidades
reglamentarias actuales de nuestros ferrocarriles? Sin
asomo de duda puede contestarse 4 esta prezunta afir
rqat‘ivameuue. Es la otra: ¢podra por el empleo de 1a
traceién eléctrica llegarse & un aumento notable en las
velocidades comerciales, y por $6lo esta razén ser un

“cualquiera de las maquinas (tales como los lam

rlval formldable para la traceidn 4 largas dJ.s
por medio del vapor? Aunque se eucontraran m'leho. .
Ingenieros electricistas que contestarin afi rmativ&_meg‘ =

te también 4 esta pregunta con tanta seguridad comp 4 ‘

la primera, yo, personalmente, no me siento tan m
vencido. Veo que, aguijoneados por nuestra comp :
cia, los fabrms,ntas de lecomotoras de vapor es proha.
que hagan nuevos esfuerzos, y opino que si noso
los electricistas, podemos alcanzar velocidades ﬂe 100
millas por hora, la locomotora de vapor puede ser pep.
feccionada de modo que también frabaje 4 las mis i
velocidades con la misma seguridad. En cuanto § 'lua \
transportes de mercancias & largas distancias, no. ereo
gue hay ningana probabili lad de que intentemos este
problema en muchisimos afios. 2
Nuestros problemas de ferrocarriles habrian de l‘eet
b1r gran auxilio de la solucién de otro de orden me
nico intimamente unido con €l, 6 con el manejo de

res), en que el esfuerzo de arrancada es muy graiuﬁ.«y
muny varmble, mwmras el de'marcha es em:la!t.a::u‘.ai

triea :
Medidas eléetricas.

Los instrumentos, de que ahora dmponemos
medida de las corrientes elbetricas continuas qp.-@
seguros y tan baratos, que se usan ya en un et ﬂ@
aplicaciones que no corresponden & la mision del ele
tr:cmt&, propmmente dicho, Pero cuando llega

mente los aparatos para la medida de la corr'
la tension son bastante satisfactorios, no se

Probablemente, la solucién de este problema se am}qgg:
tra en ulteriores perfeccionamientos y Blmpl'_ '
de los métodos de medida electroestéaticos.

mos luces eléctricas ricas en rayos viol.at;a_s
serd interesante comprobar hasta dénde se.
las ideas de Langley.

Refrigeracion y calefaceién. ©

Un problema de importanecia real, tanto para
producen energia como para los que la consumen, !
el descubrimiento de la produccién del frio directani
te por medios eléctricos. Podemos, por supuesto,
ahora producir el frio acoplando un compresor di
con un motor eléctrico y dejindolo expansionarse e
cdmara de frio; pero el sistema seria earo y engorl
Algo podria, probablemente, conseguirse con ‘lm.i_
prensor de aire estudiado expresamente para un mo
de gran velocidad, pero la solucién verdadera que
mos de menos es un procedimiento directo para
formar en frio la energia de nuestras canaliz
eléctricas; y este problema parece destinado 6_
suelto por el Ingeniero electroquimico, pues pode
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; os el aparato en forma de una bateria que ro
m ealor al aire que la rodea.

= Kh me queda ya tiempo para extenderme algo en el
interesante asunto de la calefaccion eléctrica. La impor-
taneia para el Ingeniero quimice 6 fisico de poder man-
39"“ en pequefios hornos grandes temperaturas con
erfecta regularidad durante largos periodos, no se exa-

. gerard por mucho que se diga, y esto es problema ya

5;@31'%6; pero si se trata de hornos eléctricos en gran
eseala, recordaré que aun cuando Keller ley6 su memo-
ria acerca de la electrometalurgia en el Instituto del
‘Hierro y del Acero en 1903, la posibilidad de la sustitu-
“ci6n de la fusion eléetrica, en vez de la obtenida por la
acci6n del combustible, fué recibida con bastante incre-
‘dulidad. Después se ha estudiado el asunto con tal em-
peflo, que los progresos realizados en dire~cién de la
fusién eléctrica han hecho serios progresos.
s Y creo, para terminar, que el més grande de todos
estos problemas y el que ha de tener més profunda in-
fluencia en €l bienestar de nuestros semejantes, es el
que se refiere al desarrollo de las empresas de transmi-
sion de fuerza, por medio del cual esperamos que se po-
drd conseguir que la gente vuelva & repartirse por el
.pais. Se ve que ya la necesidad de amontonar al mundo
trabajador en grandes factorias para colocarle dentro
~ del corto radio & que alcanza la accién de las transmi-
‘giones por medio de ejes, estd 4 punto de terminar; pues
‘easi cualquier energia puede ser suministrada por mo-
tores eléctricos, y pueden, por tanto, ser pequeiias las
fdctorias individuales y més separadas unas de otras. Y
son ya muchos los productos que pueden ser fabricados,
asi en las easas mismas de los obreros sin necesidad de
1a ayuda de los otros miembros de la familia,

Los aceros moldeados.

Los aceros moldeados presentados por primera vez
en Paris por los alemanes en el afio de 1855, no se di-
andieron como producto industrial hasta la Exposicién
universal de 1900, que puso ante los 0jos sus numerosas
ﬁPlfGaBiones. La caracteristica del acero moldeado es su
Fesistencia 4 la traccion, que excede del triplo de la del
hierro fundido,

'i:lionsieur Couroux ha resumido en un articulo el es-
tﬂdu‘) de las imperfecciones que presenta la actual pro-
duceion del acero moldeado, sus causas bien explicables
€D una industria naciente y mal conocida y los medios
de evitarlos 6 atenuarlos en lo posible.

A pesar de las grandes precauciones que se adoptan
e 1a fabricacion, no puede preseindirse de algunos
;‘:feetos nacidos principalmente de que el metal adquie-

€0n gran dificultad la elevada temperatura necesaria
z;“;fo';'gmegnir la tinidez mixima, pues se apelmaza en

8y arrastra consigo burbujas de aire que quedan

::te_“ﬂ-dfis en el producto. Por otra parte, las leyes de

Diraccién y de deformacion intensamente ligadas con
elementos componentes y con el grado de calor.

mold S Pprincipales defectos que presentan los aceros

eados son las cavernas, las bolsas, las picaduras y

t4s procedentes de la gran contraccién del metal.

Las primeras, son debidas 4 la debilitacién del metal en
las partes mas macizas de las piezas, y se las puede
combatir con las escorias. Las bolsas estin originadas
por los arrastres de aire y el desprendimiento imper-
fecto de los gases de la colada. Se pueden distinguir
unos de otros estos defectos, en que la superficie de las
primeras es rugosa por la eristalizacién de la parte con-
traida, en tanto que la de las otras es lisa y brillante.

El autor hace comprender perfectamente la forma-
cién inevitable de las cavernas, considerando un lingote
de acero en el periodo de enfriamiento dentro dela lin-
gotera. La superficie exterior del lingote se enfria pri-
meramente convirtiéndose en una corteza s6lida, debajo
de la cual el resto de la masa metalica se halla todavia
en estado liquido, y para que llegue 4 solidificarse 4 la
temperatura de unos 1.500 grados pr6ximamente, dicha
parte interior ha de sufrir una contraceién grandisima,
en la que no puede seguirla la exterior, ya s6lida é inde-
formable, con lo que se produce un vacio tanto mayor
cuanto la contracei6n haya sido més considerable. En
la parte inferior de la pieza, este vacio es eolmado por
el metal liquido que cae desde encima por la accion de
la gravedad; pero una vez que se llega 4 cierta altura,
no existe ya metal en las capas superiores y la parte
hueca queda subsistente. Como la contraceion del acero
puede alcanzar hasta una proporeién de 20 milimetros,
se comprende eudnta mayor importancia pueden adqui-
rir estas cavernas que las que se observan en la fundi-
cion de hierro, sin que pueda creerse hallar medio al-
guno que anule completamente los efectos de la con-
traceion, como, pot ejemplo, se ha conseguido suprimir
la grieta central por la compresion del meta! liquido én
su molde en algunas acerias. A lo que debe concederse
una gran atencién es 4 la preparacion de las venas,
porque el descuido en ellas puede dislocar la posicién
de las grietas y provocar la formaeion de las bolsas. El
acero tiene que ser comprimido, y por ello, enando llega
al molde, se le debe guiar acercindolo todo 1o posible &
la vertical, por lo cual muchas piezas se funden verti-
cales 6 fuertemente inclinadas.

Las grietas resultan de la contraccién en grande de
la masa y afectan la forma de desgarrones externosy
aun internos. Cuanto se diga respecto al estudio que
debe hacer el fundidor de la reparticiéon de las tensiones
en aquel fenémeno, es poco. Kl efecto depende de la
forma y dimensiones de las piezas, asi como de la com-
posicién quimica de la masa. Sobre este punto, el mejor
maestro es la experiencia; pero se pucden dar algunas
indicaciones. La accion del earbonoe es muy débil. La
del manganeso aumenta la fluidez y la contraceion.
Una fuerte proporeisn de fosforo disminuye la contrac-
cién, pero compromele seriamente la resistencia de las
piezas. Bl silicio tiene una influencia aniloga sobre la
contracei6én, pero no tan pronunciada.

Es bueno observar sobre este punto que, 4 igualdad
de eontraceion, un metal muy dietil resistird mejor sus
efectos que otro que no lo sea tanto, pero con la condi-
cion de que aquél sea homogéneo, bien desoxidado y
fluido, Un metal calentado en exceso, esto €s, llevado &
una temperatura muoy superior 4 la de sa punto de
fusion, poseerd una contraciibilidad muy grande. Un
mismo producto puede comportarse de muy distinta
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manera, segiin la temperatura 4 que haya sido colado:
La practica exclusivaments puede determinar ia tem-
peratura precisa, necesaria y suficiente para el completo
relleno del molde.

Siendo la grieta un prinecipio de rotura, para impe-
dir su formacién el autor recomienda que se estudie
cada pieza con escripulo, aplicando lasleyes gen rales
de la contraceién. Segiin M. Couroux, est4 comprobada
que las grietas se presentan especialmente con los 4n-
gulos entrantes, en los enlaces bruscos de dos partes de
volumen muy distinto, y se puede llegar 4 neutralizar
los efectos del cambio de volumen regularizando los
espesores, suavizando los dngulos 6 afiadiendo refuerzos
0 uniones estudiadas expresamente.

Por tltimo, las tierras y arenas que se emplea son
un factor también muy digno de atencion, sobre el que
el articulista se detisne, asi como acerca de las propor-
ciones que han de usarse en cada caso.

Determinacién préctica
de los minerales
POR ANTONIO GASCON

(Continuacion.) .

D,.—MINERALES QUE SE HACEN MAGNKTICOS A LA LLAMA
DE REDUCCION

527. Minerales solubles en HCl sin residuo con-
siderable y sin dar silice gelatinosa por evapora-
cion.—Este cardcter se comprueba hirviendo en un tubo
de ensayo el mineral finamente pulverizado econ 3 6 5
centimetros eibicos de acido clorhidrico y continuando
la ebullici’n hasta que no quede mas que un centimetro
clibico. Los minerales de este grupo son compuestos no
silicatados de hierio, niquel y cobalto.

HemaTiTes, Goelita, L'MONITA, ya citadas en el nim 515,

Xanthosiderita, Fe'0’2H*0 —Capilar, terrosa —Dur, = 25,
Fus. =54 5,5.

SiperiTA, siderosa, hierro espatico, hierro carbonatado,
FeCO?® en que Mg, Mn y Ca sustituyen parcialmente 4 Fe.
I1[, masas.—3,0 4 4,5.—3,84 3,9 —4,5 4 5. (28%, 833),

Melan!erita, melanteria, caparrosa verde; H'*FeS0'", ¢ bien

FeSO'TH*0,—IIL en ap.; VI en real. —2,—1,842, -1 6 4,5 |

4.b. (266, 275, 328). ;

Halotriquita, FeAl* S0%%24H*0.—V(? VII? Fibrosa, sedo-
sa. (265, 823).

Botriogeno, hierro sulfatado rojo.--VI, coner.—2 4 2.5, —2 4
2,15.— 4,6 4 5.

Jarosita, sulfato hidratado de hierro y potasio y, 4 veces, de
sodio.- II1.—2,5 a4 3,5, - 3,2.—4,b.

Copiapita, H*Fe'S:0%. —V? VI? escamas.—25.—2,1.-45 4
b. (275).

Eritrina, cobalto arseniatado, H'*CO*As?0', & bien Co®
(AsO")?* 8H'O. VI, fibr. terr.—1,6 & 2,5.—2,95.—2,5. (170,
266, 277, 835).

Annabergita, niguelocre, Ni®(As0%)? 8H20,Co isomorf. con
Ni.— VI, capilar.—1,6 &4 2,5, —Fus, = 4, (885).

Cabrerita, var. magnesiana de annabergita. - VI, 2.—2,9 4
3,1.—4 4 5.

Farmacosiderita, Fe (FeOH)* (As0*P 6H20.—I, tetr. en ap.;

" reniforme.—25.-2,943.—1,5 & 2. (277, 833).

| necesaria una corriente constante de débil intanﬂdﬂa"“*'ah-‘- ¥}

Escorodita, FeAs0',2H0,—V.~3,6 4 4.—3,1432 9495
(277, 835, 345), ] : ; i
Arseniosiderita, arseniato de e y Ca. —Fibr.—1 4 2. a5
3,8.—38. (277, 335). !
Trifiling, Li (FeMn) PO'—V, masas.—4,0 4 5.—85 4 3,6.-
2,5. (334). : e
Triplita, (FeMn)® P?0* 4 (FeMn) F1%, & veces con algo do Ca
y Mg. -V? VI? masas.—4 4 5,5.—3,4 4 88,325, @m‘b,
834). - i
Childrenita, (FeMn) (AL20H) PO%H'0.-V.—45 & By
3,2.—4. e
Vi_v’ianita,;Fas (POY? 8H?0. = VI, prism.—1,5 42, 2,54 2.
2 4 2,5. (265, 834). i
Calcioferrita, fosfato hidrat. de F'e,Ca. —Macizo, hoj.—2,5,—
© 2,52, (202, 274). _
Dufrenita, Fe* (OH)’ PO*.—V, fibr.—3,044,—3,24 3,4 25,
Calcosiderita, citada en el numn. 526.

Corresponden también & este grapo: roemerita;
knoxvillita, voltaita, metavoltaita, ferronatrita, co-
gnimbita, quenstedtita, ihleita, sideronatrita, diadoe
ta, pitticita, lossenita, castanita, utahita, amarantita,
fibroferrita, raimondita, carfosiderita, -glocker{ta; ‘i
prusita, forbesita, mazapilita, triploidit, ludlamitay
borickita, barrandita, beraunita, fosfosiderita, s'l':_reugi{'f_-
ta, koninckita, cacoxenita, ludwigita, durdenita, ete. !

(Se continuard.) "
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Invenciones y perfeccionamientos.

Pavimentos de cancho. —En vista de los rasu:l_h_hﬂ_l:_ig
obtenidos en los primeros ensayos hechos hace ya algun s R
aitos en Londres con pavimentos de eauncho, y con objetoda
hacer ensayos en mayor escala; 8e han puesto pavimentos
de esta clase en diferentes puntos de la poblacio. s

El primer ensayo hecho con estns pavimentos lo tué_' en
1881, en que se puso este pavimento en las dos vias que pasan
bajo el hotel de Kusto Road Station, El coste de instalacion
de este pavimento fué de 168 francos por yarda éuad_g&ﬁa_;j_;:'-".-_ =
ha durado hasta 1902. ' gt

Alinstalarlo, la capa de caucho, que, como es de supon
estaba colocada sobre un macizo de hormigén, tenfa un Bﬂ” i
pesor de b eentimetros, y al quitarlo, se ha visto queen 1og:
puntos en que el desgaste era mayor habia perdido hasta 32
milimetros de espesor. Los gastos de conservaciénno habian
apenas excedido de 0,35 francos por afio y por yarda cuad-
drada. ; e

»
& W 3 .
Modificacién de la pila Daniell.—Segin '11!105_5__"- _
tro colega Autom svilismo, Electricidad, Maquinaria, be‘ -
sitano, de Roma, ha realizado una modificacion ventajoss
en la pila Daniell, mediante la cual aumenta su fuerza elec=
tromotriz y puede proporcionar corrientes de mayor infes
sidad. < 1D ‘1"
Para ello sustituye la disolucién de 4cido sulfirico POt
una de cloruro de amonio al 25 por 100; adema4s, el electr
do positivo, en lugar de un cilindro hueco de cobre, 101
tituye por uno especial de varias vueltas del mismo me
La pila asi modificada, puede suministrar una eorrienﬁ_’?' r :
lativamente grande y prestar itiles servicios en 1as BpHes
t_:ione,ia galvanoplisticas, relojes eléctricos, carga de peque”
fos acumuladores, telegrafia y, en general, siempre que 8%
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“La industria del gas de madera

+© 'y un nuevo desnaturalizants del aloohol (1).

- La invencién del gas de madera, cuyo empleo tanta
;mgartanm 'ha. a_d_qmrldo en esto.a lltimos afios en las
Joealidades en que el elevado precio de la hulla hace im-
b]gﬁ dis_pe_ndioso gl empleo de ese mineral, se debe
al Ingeniero francés M. Lebon, quien en 1799 se ocup
de la tabricacion del gas de madera, mediante el empleo
de Ia termoldmpara que lleva su nombre,

Bl aparato de M. Lebon, especie de retorta en la que
se destilaba la madera 4 los fines de la calefaccién y el
alumbrado de las casas y talleres, fué abandonado, por-
que el gas asi preparado era impotente para resistir Ja
competencia del gas de hulla, que, apareciendo poco
después, no tardé en generalizarse.

Sin embargo de las notorias desventajas que entra-
fiaba el primitivo método empleado en la obtencién del
gas de madera, el estudio de la preparacién industrial
‘econ6mica de ese producto no quedé abandonado, y
M. Pettenkofer demostraba en 1849 que 4 la temperatu-
ra de carbonizacion de la madera se producen gases no
s6lo inatiles, sino también perjudiciales para el alum-
brado, ecomo son: anhidrido carbénico, 6xido de carbono,
r_:;a'_t_q,no, a_méniaco, ete.; siendo la causa de esta desven-
taja del gas de madera sobre el de hulla, la ausencia en
el producto gaseoso proveniente de la destilacién de los
hidroearburos densos de las series superiores, es deeir,
de aquellos compuestos cuya moléeula encierra dos 6
méas dtomos de carbono.

Ahora bien, el estudio particular de los hidroearbu-
ros ha demostrado que pueden subsanarse con facilidad
es08 inconvenientes que resultan de la destilaciéq de la
madera 4 temperaturas relativamente bajas, si después
de la destilacion se eleva 4 cierta temperatura conve-
niente el producto gaseoso. Con esta operacion se consi-
gue no sélo un aumento notable en la cantidad del gas
producido, sino que también las descomposiciones que se
producen hacen al producto de la destilacién muy rico
en hidrocarburos densos, con lo que se consigue al pro-
Pio tiempo aumentar su poder luminoso.

Existen diferencias caracteristicas por lo que respec-
b3 & la preparacién del gas de lefia y del gas de hulla;
1a8 que solamente son debidas 4 los diferentes sistemas
' Seguidos en la preparacion de ambos productos.

- _ Para aclarar atin mas el concepto, diremos que estas
; diferencias dimanan del principio, que: las temperatu-
]

ras de carbonizacion y de formacién del gas del alum-
brado procedente de la hulla, estin més cercanas entre
8 qu-e las del gas de madera; lo que se traduce en estos
i términog diciendo, que destilando la hulla en las retor-
188 ordinarias, se obtiene un gas que puede ser emplea-
d!_) €0 seguida, puesto que los vapores queé lleva consigo,
dfce. Wagner, poseen desde su formacién una tempera-
*ura més elevada que los que se desprenden de la ma-
ders; 1o cnal hace innecesario—al contrario de lo que

§ : d
1 fcede con el gas de madera—un calentsmiento ulterior
h Para poder emplearlo.
El sistema de aparatos adoptados en la preparacion
-‘_--___-_‘—-—-—.

(1 :
) Artieulo de'D. Vietor Delfino ¥y D, Adolfo Fader, publicado en La
+ e Buenos Aires.

del gas de madera consta, en su mds simple expresion,
de dos retortas andlogas 4 las empleadas en la fabrica-
cion del gas de hulla, en una de las cuales se efectiia la
descomposicién—-carbonizacién—, mientras que en la
otra, que se llama generador y que va colocada inmedia-
tamente después de la primera, se transforman los va-
pores producidos en aquélla en gas del alumbrado.

Estas retortas tienen dos grandes ventajas sobre las
empleadas antiguamente, 4 saber:

1.* TUna capacidad mayor, lo que contribuye & la
rapidez de la transformacién de los vapores procedentes
de la madera en gas del alumbrado; por cuanto los pro-
ductos originarios de la deslilacién de aquélla se ponen
en contacto con una superficie mayor enrojecida.

2% La sencillez del aparato, que evita manipulacio:
nes largas y enojosas. :

Las diferencias que existen entre la composieién qui-
mica de los gases suministrados por la carbonizacién de
las diversas maderas, son apenas sensibles, verificindo-
se en todos los anélisis de esos productos 1a presencia de
grandes cantidades de anhidrido carbénico que, cuando
la depuracion, se eliminan haciendo pasar el producto
por encima del hidrato de eal.

Las ventajas que ofrece el gas de madera sobre el
de hulla, pueden resumirse asi:

a) Durante la fabricacién del gas de madera, se for-
ma un producto accesorio que es perfectamente utiliza-
ble: el carbdn de lefia, que abarata el precio del gas.

b) La madera suministra, 4 ignaldad de peso, mayor
cantidad de gas que la hulla, y esto en un tiempo mucho,
menor que el que se gasta en aquella operacion, Por esta
misma circunstancia, se consigue en la operacién otra
ventaja, que es la disminueién del niimero de las retor-
tas empleadas, y, por consiguiente, del espacio que de-
mandan las instalaciones accesorias. _ i

¢) La intensidad del poder luminoso del gas de ma-
dera depurado y quemado en condiciones especiales, por
razones de densidad, es superior al de gas de hulla.

d) El gas de madera estd exento de amoniaco y de
productos sulfurados, lo que hace imposible que durante
su combustion se produzea anhidrido sulfuroso.

¢) Es mis barato que el gas de hulla. ,

De la fabricacion del gas de madera, 6 mejor, de la
destilacion seca de la madera, resultan cuatro produe-
tos, que son: /

1. Gas de madera.

2. Agua de madera 6 vinagre de madera,

3.° Alquitran.

4.° Carbon de lefia,

La madera de retamo,empleada exclusivamente en la
fabrica de la Compaiiia del Gas de Mendoza, se destila
en retortas especiales 4 una temperatura que varia en-
tre 1.200° vy 1.500° C. s

Mil kilogramos de retamo suministran, como térmi-
no medio, 25 &4 30 por 100 de gas, 30 4 35 por 100 de agnua,
5 4 10 por 100 de alquitrdan y 20 4 25 por 100 de earbon.

Los ensayos efectuados para la determinacién de la
composicién quimica de los residuos de la preparaciéndel
producto que Nos ocupa, €OMO son el vinagre de lefia y
el alquitr4n, han sido practicados en el laboratorio ane-
x0 4 la fabrica, en el que se han obtenido los siguientes

resultados:
-3
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Agua de lefla 6 vinagre de madera. Este liquido se
reine en los eondensadores; es de color pardo oscuro,
de sabor y olor empirenmiticos y posee un olor fuerte-
mente amoniaeal, Su reaccién vs también fuertemente
alealina, & consecuencia del amoniaco que contiene. Su
peso espeeifico est4 comprendido entre 1.080 y 1.100.~

Con el objeto de determinar su composicion quimica,
se ha sometido 4 una destilacién fraccionada, en la que
el liquido ha abandonado un 90 por 100 de agua, 4 una
temperatura comprendida entre 94° y 104°, dejando un
residuo oleoso de color obscuro. Ya al verter agua en el
liguido que pasa entre 94° y 104°, se puede verificar la
presencia de un cuerpo eolorante volétil, cuyo matiz va-
ria del rojo al moreno, Este euerpo pasa & todas las
temperaturas y es volatil con los vapores de agua. So-
metido 4 la destilacién, se ha obtenido como resultado
que: :

De 104" & 130° pasé un 7 por 100.
De 130°417° — 2 —
De 1765°4216° ~— 1 —

En el destilado que se habia recogido entre 104° y
130° se buseo el deido acético, cuya existencia en el li-
quido era de presumirse, dado el caso que el punto de
ebullicién de ese 4dcido es de 117° C. Esto no obstante,
apenas pudieron determinarse rasfros de aquel dcido,
sin duda arrastrados mecénicamente. La circunstancia
de no hallarse el d4cido acético en el producto de desti-
laeidn que nos ocup, encontrandose ordinariamente ese
dcido en muechas aguas de lefia 6 vinagraes acéticos, ana-
lizados en la proporeién de 10 por 100 y mis, se expli-
earia teniendo en euenta que el dcido acético debe haber
sido descompuesto 4 la alta temperatura de 1.200°—
1.500°—en que se verifica la destilacién seca de la ma-
dera; mientras que, por lo general, la preparacién del
gas de lefia se efectiia 4 temperaturas comprendidas en-
tre 600° y 800°. Por otra parte, M. Berthelot ha demos-
trado que haciendo pasar al través de un tubo de por-
celana calentado al rojo los vapores de dcido acético,
dan gases y carbén y pequeilas cantidades de acetona,
bencina, hidrato de fenilo y naftalina.

En el liguido que pasa entre 104° y 130° se pudo ve-
rificar la presencia de la piridina, como ademés de otras
bases nitrogenadas, como son: « y B, picocina, lutidina,
colidina, parvolina, ete.

Las causas que nos indujeron 4 pensar en la posible
aplicacién del liguido que pasa entre 104° y 175°, como
desnaturalizante, son las signientes:

1.* La presencia en el liqguido de la piridina.

2.* La presencia en el liguido de un cuerpo colorante
volatil,

3.* La propiedad que tienen estos cuerpos de oxidar-
se en presencia de la luz, cuyo agente hace tornar su pri-
mitivo color rojo 4 moreno obscuro.

En este sentido hemos practicado numerosos ensayos,
de los que entresacamos, por ser mis claro, el signiente:

Se agregé al alcohol rectificado 4 desnaturalizar,
5 por 100 del liquido en cuestién, y se destilé 1a mezelg
al bafio maria, para evitar que se sobrecalentara. E|
alcohol obtenido de esta manera, fué nuevamente desti-
lado—revivido—, notdndose que quedaba en el balén 4 Ia
primera destilacion un residuo que se puso rojo al cabo
de poco tiempo.

Pusimos entonces nuestra atencién en el aleohg) ro.
destilado y notamos que después de un transcum,&é.__
diez y ocho horas toma un tinte amarillo, da un olgp pe-
netrante y tiene un sabor ardiente, lo que signifiea que
en la destilacion pasé también conjuntamente eon e} al.
cohol cierta eantidad de desnaturalizante, que aunque
pequefia, basta para comunicarle las propiedades orgy.
nolépticas, eolor, olor y sabor, que le son caracterfs.
ticas. =
En repetidas ocasiones hemos efectuado otros ensayos
agregando al aleohol porciones menores de desnaturalj.
zarse—4 por 100, 3 por 100 y 2 por 100—, obteniendg
siempre los mismos buenos resultados. Es menester hacep
notar aqui que después de cada operacion, con el desgg
de extremar la exactitud de los resultados, se lavaron
con acido sulfarico los aparatos que habian servido pm
los experimentos. R

En lugar de dos destilaciones efectuadas con el al-
cohol, al que habia sido agregado previamente el desna-
turalizante, hemos practicado algunas veces tres y mas
destilaciones sucesivas, pudiendo verificar siempre en
el liguido resultante de las destilaciones, caracteres que
hacian facilmente reconocible la presencia del desnatu-
ralizante. '

En repetidos experimentos, también hemos ensayado
el desnaturalizante con diversos agentes quimicos—éei-
dos y bases—sin que fuera posible eliminarlo en modo
alguno del aleohol. En resumen: de las experiencias ex-
puestas resulta que el aleohol desnaturalizado del liquido
4 que aludimos, es absolutamente imposible de revivir—
es decir, de hacerlo propio para ser empleado eomo he-
bida—pues las manipu'aciones que requizre la revivifi-
caecidn, suponiendo que esto fuera posible, perjudieariﬁiﬂ -
més bien que favorecerian el fraude.

Por otro lado, analizando el alquitrdn de madera, nos
hemos encontrado con un producto semejante al agua de
gas, conteniendo cuerpos que tienen un punto de ebulli-
cién relativamente bajo, comprendido entre 45° y 80°

Estos ecuerpos son:

a) Tridol, que hierve entre 45° y 48°,
b) Coridol - 60° y 70°,
¢) Bencinol -= 70° y 80°.

Para terminar, creemos que mezelando en proporeio-
nes convenientes estos aceites de alquitrin, se POﬁd"
preparar un liquido,quizés el desnaturalizante ideal,que
con tanto empeilo buscan hoy los quimicos.

Canales maritimos.

El de Suez es, sin duda, el mas importante de los ¢a
nales maritimos, y sus trabajos comenzaron en el mc
1856, terminandose en el de 1869. Tiene 160 Kil6netros
de largo, y su coste excede de 470 millones de fran“_‘??ﬁ’;
En pleamar, tiene una anchura de 80 metros, con SIHQ'
tros y medio de profundidad. Desde 1887, en qué 8¢
instalé en el canal el alumbrado eléetrico, 108 b‘m?u: %
tardan en hacer la travesia de diez y ocho 4 veint® hes
ras, en lugar de las cuarenta que antes empleaban.

Al canal de Suez sigue en importancia el de BiEEE
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a-oochutell, que pone en comunicacion el mar Biltico
@i‘elde] Norte. Fué inanguarado en 1895 y tiene 93 ki-
16metros de largo por 75 metros de ancho y 9 metros de
andidad. Su coste fué de 200 millones de francos, y

mg condiciones normales puede atravesarse en doce

it pientemente se ha eonstruido otro canal entre el

‘Baltico y el mar del Norte, por el rio E'ba y el Trave,
éﬁe mide 65 kilometros de largo y s6lo ha costado unos
30 millones. Bl trafico por este canal tiene todavia poca
importancia.

A lem#s, existe el canal de Corinto, que une el mar
Jénico con el archipiélago del mismo nombre. Este ea-
pal mide 22 metros de ancho, 8,40 de profun lidad y 6 '/,
kilémetros de largo. Se inangur6 en el aflo 1893, ha-
biendo eostado 25 millones de francos.

El més antiguo de los canales es el de Caledonia,

que pone en comunicacion el mar del Norte con el Océa-
no Atléntico, en Escocia, y que tiene 96 '/, kilémetros
de largo. En su construccién se gastaron 35 millones,
eomenzando las obras en 1805 y abriéndose 4 Ia nave-
gacién en 1847,
: Por iltimo, existe otro canal en Francia, que une 4
Tolosa, sobre el Garona, con Cette, en el Mediterrdneo
Este es el canal mis largo del mundo, puesto que mide
241 kilometros, siendo, sin embargo, de coste muy re-
dueido, 17 '/ millones de francos,

e I e I R T I N R N Sl

La fabricacién del 6xido de zinc.

El 6xido de zinc se ha venido obteniendo hasta ahora
por destilacién del zine metalico y en hornos especiales.
Este método exige un material costoso y un gasto gran-
de de combustible. En el procedimiento que vamos &
describir, debido 4 C. J. Basbier, se ope -aen frio por
electrolisis, de una manera sencilla y econdémica y re-
sultando un producto muy puro.

En una artesa de madera, de vidrio 6 de metal es-
maltado, bainizado, ete., van sumergidas las placas 6
electrodos negativos (carboén) y las placas 6 electrodos
Positivos (zinc), con la separaciéon conveniente entre los
elementos de una serie y los de otra. El liquido es sen-
cillamente agua pura.

En estas condiciones y con una corriente adecuada,
el agua se descompone entre cada par de electrodos; el

“hidrégeno va hacia el carbén y coneluye por escaparse

élaatmésfera; el oxigeno va sobre el zine, cuya superfi-

eie se transforma en 6xido, que cae al fondo de la artesa

en forma de polvo impalpable, 4 medida que se va for-

mando, con lo cual la superficie del zine queda siempre

dispuesta al ataque por el oxigeno. La operacion no se

:‘::er.rumpira, pues, en tanto que pase la corriente y que
e'ectrodos no se hayan desagregado.

. Por debajo de los electrodos se deja un espacio sufi-
“lente para que se acumule del 6xido de zinc, que puede
retn:a.rsa por intervalos, dejandolo depositar sobre un
*amiz movil colocado sobre el fondo de la artesa. A este
efecto, los electrodos van suspendidos de un cuadro mé-
Vil ¥ pueden retirarse de la artesa por medio de un torno
U8 obra sobre las cuerdas; seguidamente se vacia el

agua por agujeros abiertos en el fondo de la artesa y se
retira el timiz con el 6xido que contiene y que se seca
después natural ¢ artificialmente .

Las aguas arrastran siempre una cierta cantidad de
6xido de zine en suspensién, que se aprovecha volviendo
4 echarlas en la artesa para continuar la operacion. Tam-
bién se puede hacer continna la marcha del aparato su-
primiendo el tamiz y retirando constantemente, por el
fondo de la artesa,; el liguido cargado de 6xido de zing,
que se conduee i un aparato decantador de cualquiera
de los sistemas conocidos y renovando el liquido en la
artesa por medio de una alimentacién 4 nivel eonstante.

Rio Tinto C.° Limited.—Con asistencia de gran ni-
mevo de accionistas, se ha celebrado en Londres la Junta
general de esta Compaifiia, bajo la presidencia de Mr. Char-
les W. Fieldins, Director Presidente. El elemento francés
estaba bien representado, y en el salén se congregd lo mas
selecto del mundo financiero y minero. Algunas sefioras ac-
cionistas también asistieron 4 la reunidn.

El Presidente, después de las frases de ribriea, dijo:

«Lias ganancias han sido 1.242.252-4-5 libras esterlinas,
en vez de 1.231,876-45-9 libras esterlinas en 1903; por lo tan-
to, polemos repartir un dividendo por este semestre de
17 6 libras esterlinas por accion, 6 equivalente al 70 por 100
anual.

sRepartimos exactamente igual dividendo que en 1903.

»Nuestras ganaucias son bastante mermadas por los
grandes desembolsos que tenemos que hacer para pagar las
contribuciones que se nos imponen. En Inrlaterra tenemos
que pagar 13.000 libras esterlinas m4s que en 1903, En Fran-
cia, por tener nuestro papel en circulacion, pagamos 19.000
libras esterlinas mas que en 1903, y en Espafia el aumento
ha sido mAas considerable, ascendiendo éste & 33.000 libras
esterlinas. Estos aumentos de contribuciones los hemos car-
gado 4 las ganancias, y, por lo tauto, no tocamos el fondo
de reserva, pero tampoco pasamos 4 éste ninguna cantidad.
De la cuenta de ganancias también hemos rebajado 49.559
libras esterlinas por la depreeiacion de la maqninaria, talle-
res, etc.

La deman ia de mineral para la exportaciéon ha sido ex-
eelente. El mineral, sin embargo, ha sido méis pobre en co-
bre que duraunte los doce meses anteriores, y, por lo tanto,
en las ventas hemos obtenido unas 50.000 libras esterlinas
manos. Hemos vendido una consilerable cantidad de mine-
ral lavado para entregar durante varios meses. Hemos teni-
do un aumento por la venta de cobre refinado que hemos
sacado de los hornos antiguos, pero de esto ya no nos queda
méas cantidad. Csrea de Swansea estamos construyendo una
refineria eon lns ultimos adelantos cientificos, ereyendo em
pezard 4 funcionar dentro de seis 1t ocho meses. De esta re-
fineria sicaremos cobre de primera é inmejorable calidad, y
108 recompensara grandemente, aunque ¢l mineral sea po-
bre; adem4s, los gastos serdn mucho mas reducidos, y esta-
mos seguros que los accionistas quedaran satisfechos de nos-
otros por el trabajo que hemos emprendido en este sentido,
También estamos haciendo otras importantes mejoras en
Espafia; hemos introducido maquinaria moderna para eco-
nomizar los gastos en los trabajos, en los pozos y en la su-
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perficie. Esta maquinaria estd dando grandes resultados,.¥.

su éxito no puede ser mejor en todos los sentidos.
Desgraciadamente para aquel hermoso pais, ahora estd

pasando una de las crisis mas graves que se ha conocido. La

pertinaz sequia actualmente en fodo ol Sur de Espaiia hace

que el pais esté sufriendo horriblemente y la cosecha se con-

sidere perdida; por lo tanto, la miseria en aquella region es
grande y la vida de nuestros mineros ha de ser mis costosa.
Sin embargo, nosotros también estamos estudiando por el
bienestar de nuestros mineros, y nos hallamos decididos &
que mientras ellos nos sean fieles, nosotros miraremos para
que el coste de la vida sea normal como hasta ahora. Hemos
dado instrucciones para que se edifiguen grandes hornos de
pan y se acumulen inmensas cantidades de comestibles para
el sustento exclusivo de nuestros mineros y sus familias
cuando la ocasién llegue de hacer uso de ello » (Grandes
aplausos )

Mr. John Mac Farlan apoyé la proposicion, y Mr. George
Barbour dié alguncs detalles de la visita que hizo ultima-
mente & las minas.

Por unanimidad la proposicién quedd aprobnda y se le-
vantd la sesion.

Aunque, en niimeros anteriores, ya habiamos anticipado
algunos de los datos contenides en el diseurso presidencial,
hemos querido dar esta resefia detallada de la sesién anual,
para que vean nuestros lectores con cudnta sencillez se ha
resuelto sobre una gestién tan importante.

*
® %

Tharsis Sulphuar & Copper C.° Ld. — Celebré en
Glasgow el 26 del pasado la Junta anual de accionistas bajo
la presidencia de Sir Charles Tennant, quien al proponer la
aprobacién de la Memoria hizo notar que el balance era sa-
tisfactorio, & pesar de que el alza en los precios del cobre,
determinada en los meses de Noviembre y Diciembre tlti-
mos, llegé demasiado tarde para influir en el promedio del
afio.

La produccion de cobre fué de 5.621 toneladas, 6 sea 321
méas de lo que se habia calculado; los fletes fueron mas ba-
ratos; el precio de coste del metal, mas bajo, y los beneficios
por el oro y la plata contenidos, considerablemente mas al-
tos, El dividendo acordado ha sido el mismo que el afio ante-
rior, 6 sea 17 Y/, por 100. El total del mineral extraido de las
diferentes minas fué de 338.868 toneladas contra 348.418 en
1903.

La Compaiiia sigue haciendo gestiones para adquirir una
nueva mina. Habiendo informado favorablemente los Inge-
nieros sobre una concesion situada en el Canadé, se ha to-
mado en opeién durante un afio para hacer trabajos de ex-
ploracién eomplemeutarios antes de resolver sobre su com-
pra definitiva,

*
* %

La Constructora Econémiea.—Se ha constituido
esta Sociedad andnima para hacer obras de cemento armado
(patente Jalvo', construir objetos del mismo material, me-
diante los talleres de la calle del Pacifico, niim, 12, de 1a di-
suelta razén social Vusallo y Compaiiia; fabricar ladrillo-
piedra en los talleres que ha comprado 4 la Sociedad El La-
drillo Piedra, y pavimentos especiales hidraulicos, metali-
cos, etc.

Capital, 600.000 pesetas. Forman el Consejo de adminis-
tracién Galvez Holguin (D, Leopoldo), Presidente; Ortega
Morején (D. Luis), Gomez (D. Alfredo), Vasallo (D. Eduar-
do), Jalvo (D. Maaricio), Colomina (D. Emilio), Tejera (Don
Lorenzo de la).

= ._———-———._.___'

Altos Hornos de Yizeaya, —El dia 25 de Abri 4“%
mo se celebrd la Junta general, a probﬁndose la Mamqrj’

lativa 4 1904 y ﬁgandoae el dlvldendo cmrespancugnte§

ejercicio.

Hiubida cuenta de la situacion del meércado, 1a” Impreai{m.-

que produce Ia Memoria es favorable. La produccion 8& hi’

sostenido y aun tuvo aumento de consideracién en los prin:
cipales renglones, como puade verse en el estado Biguiemg,

~

Produceion. i

1902 1903 | 1904

B

Coke.,.ues. co oo owanee. | 162,986 | 159,447 | 164.941
EANEOL0,, riessos. sis «+x +.| 182 552 | 189.803 | 215,930
Carriles......... ee + waeeeea| 35.57T9 | 41.817 | 48'49R"
Vigueria. ........ov00n o 15.562 | 18.823 | 15.800
ODAPAB . vuee sraimsses o 10.247 | 11.647 | 12.300
L LAREOI. L hatemn oo e sy e wnwcn| | DRn 0S| 461761 | HaREgY
BRrraf .. v daia i 43 213 | 41.M12 32936'
Bojalathin csieve e wabs B.g'i'{) 7.509 7.880
Cubos (unidades).... ...... | 404,765 | 746 185 | 630. 457

La marcha de las ventas no ha sido tampoco desfavora:
ble en cuanto al volumen, gegiin se indica 4 continnacion:

Yentas. sl
1902 1903 1904

e RO e L Pt s 40.144 | 48.04% | 52.736
Carrilegis k.. e wneesesl S1.80T [ 40,9931 3119
Viguerfa.coovovnviass eveves | 14.491 | 16,931 | 13.860
ChBpAs.veivc = aain eiaeas| 8.807 | 10.881 9.632
§ 515 R (B P PR S 5 10.810 2.656 2.830
BATTARL S Giuiaa s Lo s .vs | 43.382 | 39.642 | '29.505
§5 007 DAL SR SE Ol o b 6.556 6.609 7.226
Cuabos (unidades).. ...... . | 424,448 | 722.342 | 460.505

Pero la baja grande en los precios ha determinado una
reduceién importante de los

Beneflcios de la Sociedad.

"Beneficios | Beneficins
ANOS brutos. liguidos.
1902. ... .. oA e eeen. | 10.487.396 | 17.665.224
1903..... e Wy 10.115 891 | 7.239.908
1904, SRR G N e 7.357.783 | 4.896.280

La distribucién acordada para los beneficios del aiio til-
timo es la siguiente:

Ptas. 489,628,02
»  391.702,41
»  3.275.000,00
> 739.949,79

Ptas. 4.896.280,22

109/, para el fondo de reserva, o
89/, para el Consejo de Admivistracion.

dividendo de pesetas 50 4 las acciones,

al fondo de prevision. ;

en junto,

Como se ve, el dividendo repartido 4 los accionistas ba
sido de b0 pesetas en el afio, contra 76 repartidas en el ante-
rior. Hubiera sido posible repartir hasta 60 6 65 pesetas, pero
el Consejo ha preferido reforzar los fondos de reservi, ‘l'm'
actualmente se hallan constituidos en la siguiente forma:.
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& ortizacion del valor de fabricas. . Ptas 2.720 000,00
Fondo de reserva estatuario....v... » 1.980.136,03
rn n' dn_ﬁg-preﬂ.slén-. SRIEL et dat i lantir » 3.137.115,h4

7.837.251,57

——

i ; W U P ey

- Representando este total cerca del 21 por 100 del capital
social (32,75 millones), lo cual supone una considerable base
e resistencia.
*“I':*

. Qrédito de la Unién Minera.—Segin dice la Me-
moria, el total de beneficios ha sido de 1.249.098,70 pesetas,
' de las que deducidas 714.881,46 pesetas, por gastos genera
Jes, intereses de cuentas corrientes, intereses de la Caja de
ihor_ms y cqnslgnacioues voluntarias, quedan utilidades
liquidas 534.217,24 pesetas, cuya distribucion ha sido:
" El'8 por 100, 6 sea el_ 1 por 100 cada semestre 4 las accio-
1es, 160.000 pesetas.
' El'11,50 por 100 al fondo de reserva, 230 000 pesetas.
'El 5,50 por 100 para amortizacion de participaciones mi-
neras, 110,000
El 1 por 108 para amortizar gastos de instalacién, 20.000.
- E1 0,20 por 100 para amortizacién de mobiliario, 4.131.
- 'EL 0,61 por 100 por remaneuntes, 10.085,24 pesetas.
%
. Juntas generales. — 11 Mayo (extraordinaria), —
Hociedad minera La Lancha de Cenes. Rue Serpente, Paris.
. 13 Mayo (ordinaria).—Sociedad minera Espafiola de [n-
‘¥estigacion y Explotacion. —Domicilio social, Madrid.
+ 20 Mayo (ordinaria), —Compaifiia metalirgica de Maza:
reén, —Domicilio social, Puerto de Mazarrén.
- 23 Mayo (ordinaria). —Compafiia geueral Espaiiola de
‘Pranvias.—Tranvia de Madrid 4 Legaués. 5
1 23 Mayo (ordinaria), —Sociedad de Tranvias de Estacio-
nesy Mercados de Madrid,—Domieilio social, Madrid.
23 Mayo (ordinaria). —Sevillana de Electricidad, —Domi-
cilio social, Sevilla.
- 24 Mayo (ordinaria). —Compaiiia de los Caminos de Hie-
rro del Norte de Espaiia.—Paseo de Recoletos, 17, Madrid.
11 21 Mayo (ordinaria). Compaiila del ferrocarril de San
Julidn de Musques & Castro Updiales y Translavifia. - Domi-
-~ eilio social, Madrid.
. 28.y29 Mayo (ordinaria). —Compaiiia de los ferrocarri-
les do Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante,—Domicilio social,
Madrid.
‘1 81 Mayo (extraordinaria). —Sociedad material para ferro-
earriles y construcciones.—En sus oficinas, Barcelona,

00000000220520530009000090000000000000
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REVISTA ILUSTRADA

a3 Publicase todos los miércoles.

Nuevos precios de suscripcién.

Aiio adelantado................ 15 pesetas.
g -sﬂ'l.estre....... .......... e O - »
Extranjero. afio . ............ 25 francos.

L _ :

Ofertas y demandas.

(sm00ION GRATUITA PARA LO3 BUSORIPTORES )

Casa extranjera desea adquirir en Espafia minas que pro-
duzean plata, calaminas, plomo y en especial cobre. Intitil
ofrecerlas sin poseer informes de Ingenieros, planos, anali-
8is de los minerales, efe. Dirijanse ofertas al Agents general
;m Espaiia A. Redomero Monforte, calle del Bisbe, 6, Va-

encia.

25203000009 0000600009900
INOTICITAS
El alza del platino.—Hace ya mas de veinticinco

afios que va subiendo ds precio constantemente, conforme
puede verse.

1880 Amnd ndaem wEa' 485 francos kilogramo.
888 o daiian s 5 500 — i i
18905 e te i 1000 — =
TO0YS L ot roe i e et 2500 — 3
1902. o sina o rais mier S0 B0D. 8 s 5
1908, 5 siis s svion it ALD 00 g o= =

v actualmente es 3.400 francos el kilo, es deecir, mds caro
que el oro.

Esta alza continuada e3 debida 4 que el consumo tiende
& crecer mucho mas deprisa que la produccion puede des-
arrollarse. Por otra parte, la Compaiiia Industrial del Plati-
no, domiciliada en Paris, rue Laffite, y que explota los cé-
lebres yacimientos del Oural, representa por si sola un 57
por 100 de la produccién mundial, y, naturalmente, sus es-
fuerzos no vaun en el sentido de abaratar los precios, Afia-
damos gue la produccién total de platino en el mundo no es
mis que de unas seis toneladas por aiio. ;

¢ *‘\.‘\.
¥

El movimiento minero en Almeria.—Va en
aumento, y como, segiin las trazas, no todas las ilusiones es-
tan muy solidamente fundadas, no serd de extrailar que
haya luego algunos desencantos. Bien que esto es caracte-
ristico de todas las épocas en gue la actividad en los nego-
cios aumentn de subito.

A continuacién extractamos algunas noticias de El Ob
servador Mercantil:

. Sierrag de Huércal. —«La Dolores», Sociedad partidaria
que explota la mina San Mareos, situada en el barranco del
Pollo, ha eucontrado una regular riqueza de calaminas.

En los tres primeros dias de la Semana Santa, se han ex -
traido de su galeria, en los trabajos de exploracién, unos
400 quintales de calamina, qoe no bajard del 35 por 100.

Los Amigos. —Esta mina también estd situada en el ba-
rranco del Pollo, y se estd explorando econ gran actividad.

Estd dotada de cuarenifa plazas, y ha producido en los
tiltimos quince dias antes de Semana Santa 2000 quintales
de calamina de més de un 30 por 100.

La Chinchilla.—Esta mina es una de las que en la zona
han despertado mas la aficién 4 la mineria, por considerarla
casi todos como muy abundante en calaminas. Los trabajos
de exploraecion son miltiples 4 lo que parece y con frecuen-
cia dan lugar 4 accidentes que méas de una vez han obligado
4 suspender las labores. Recientemente hubo un hundimien-
to de bastante importancia; pero, por fortura, no ocurrieron
desgracias personales.

Sierra de Oria.—La mina El Comercio, que explota Don
Angel Buraall, ha dado en cuatro meses unos 30.000 quinta-



206

BOLETIN MINERO Y COMERCIAL

les de calamina del 30 por 100. La mina San Rujfo ha dado
8.000 quintales de mineral de cobre con un 25 por 100, segtin

se dice.

=
. ¥

Tihanel bajo el Sena. —Ha terminado el concurso
abierto por la Compaiiia del Metropolitano de Paris, para
un proyecto de linea que tenia que atravesar el Sena. Han
sido presentados 27 proyectos, de los cuales el Jurado ha
adoptado definitivamente el presentado por M. Chagnaud,
Ingeniero que ya se encargé de ejecutar los trabajos de la
plaza de la Opera.

En la eonvocatoria del concurso se decia que se debia
atravesar el Sena por dos tubos 6 tineles, cada uno de los
cuales contuviese una via, por estimar que este sistéma ofre
cia mayor seguridad; pero después se ha decidido reempla-
zar por un tunel uinico los dos tiineles independientes: Este
tinel tendra la misma seccién que el de las lineas actuales

" del Metropolitano, y sus paredes estardn formadas por ani-
llos de fundicién yustapunestos; se caleula que su construe-
cion durard diez y ocho meges, y su coste, comprendiendo

los trabajos accesorios, se elevard & 15 millones de francos.

-
* =

Nueva subasta de la Gran Via.—Se ha anunciado
la segunda subasta, exactamente en las mismas condiciones
que la anterior, que resulfd desierta A este punto dice E!
Heonomista: z

¢El haber quedado sin postores la primera subasta, tiene
hoy una explicacion perfectamente natural, & virtud de ver-
siones que hasta nosotros han llegado y que nos merecen el
mayor crédito y autoridad

Lo sucedido parece es que los capitalistas extranjeros
que intentaban tomar 4 su cargo esa importante empresa,
deseaban y desean que con el'os concurriese en parte mas 6
menos considerable el capital espafiol, por razones que no
hay para qué apuntar, pero que consideramos muy logicas
y fundadas, dado lo que son nuestra Administracién y nues-
tras malas costumbres piiblicas. No habiéndose podido ulti-
mar 4 tiempo las pegociaciones, no fueron & la subasta los
interesados en ello.

En este momento se estan practicando activas gestiones,
por quien tiene influencia y personalidad bastantes, cerca de
algunos acaudalados banqueros de Madrid ¥y de entidades
bancarias y financieras respetables, en el sentido v direceion
expresados. 4

Por encima de todas las dificultades y de todos los pesi-
mismos, el digno Alealde, Sr. Conde de Mejorada, con quien
hemos tenido el honor de hablar de estas cuestiones, mani-
fiesta una fe decidida en que la Gran Via serd un hecho.s

*®
= %
Ramal de enlace.—Dice un periddico que se ha fir-
mado en Barcelona el contrato entre las Compafias de los
ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante (red catala

na), y de minas y ferrocarril de Utrillas para el estableci-
miento del ramal de enlace entre ambas vias férreas,

*
& & :

Eleetrovia sistema Schiemann. —Segin el Kol-
ner Tageblat, de Colonia, en el mes de Marzo tltimo, se
inaugurd en Wurzen, con excelente resultado, un electrovia
(sistema Schiemann, del que son representantes en Espafia
Juan Wencel y Compaiiia), el eual funciona entre las fibris
cas harineras y la estacién del ferrocarril para el transporte
de mercancias, de carbon, harinas y dem4s productos,

Es el mismo sistema que se emplea en las lineas de Gre-
venbruk-Bilstein y Monchieun-Langeufeld desde hace un

afio y ha funcionado sin interrupeion este wltimo invierng, i
pesar del hielo y de la nieve. s i
Eu Monchieun se emplean en invierno para las ruedas,
bandajes dentados de hierro; en Bilstein se emplean bandg.
jes de goma, y ambos sistemas dan buen resultado.
Creemos oportuno recordar que on el electrovia de Wy
zen, los camiones pesados de las fabricas de harinas que
antes eran tirados por caballerias, ahora ge arrastran en for.
maecion de trenes acoplados por una locomotora eléetriea,

-
* %

Las obras del Guadalgquivir.—Segin la prensa
regional, la Junta de obras aspira & dar al Guadalquivir de
94 4 95 pies de calado para bugues de hasta 150 metros de
eslora, 4 cuyo efecto, el Ingeniero D. Luis Molini ha redae-
tado un proyecto de mejora generalde la navegacion desdo
]a barra situada en Sanlhicar de Barrameda hasta Sevilla,
proyecto ya aprobado por la Superioridad, y que compren-
de: 1.9 barra y dragado; 2.°, trabajos internos de excava.
miento de margenes y reetificacion de algunos tornes de
gran radio; 8.% corta de Tablada, y 4.°, nuevo paerto a la
moderna, ;

El presupuesto para dichas mejoras es: _

1.°, barra, de 459.899 prsetas; 2.° canal y encauzamien-
to, 6.832 128; 8.°, corta de Tablada, 6.306.656; puente girato-
rio, 661.075 —Total, 6.967.731, y 4.°, nuevo puerto, 1.787.773;
material, 2 millones. —Total, 18 millones de pesetas.

El tiempo sefialado para la ejecucion de estas obras esde
diez afos, teniendo por base, como recurso para llevardla
préctica el proyecto, el aumento en las tarifas de mnuilaﬁ ¢
y en el trafico de minerales; subvencicn especial de 600000
pesetas, sobre cuya base se haria un empréstito de seis 4
ocho millones de pesetas para el pago de material y expro-
piaciones, que es lo de carécter mis urgente. 200

Para apreciar mejor la importancia de este proyecto, hay
que tener presente que el calado del rio en 1879 era ﬁé‘ﬁ .
pies ingleses; en 1880, de 15; en 1890, de 17; en 1900, de18 =
y medio; en 1905, de 19 y medio. R R

*
=« e

Instituto del Hierro y del Aceror—Esta Socie-
dad, constituida por los mAs eminentes siderurgistas del
mundo entero, celebrard su reunién anual los dias 11 y 12 3
del corriente mes de Mayo. Son muy numerosas é iuterl_!!@'_!\?_' 1]
tes las Memorias que han de someterse 4 la consideracionde
los miembros del Instituto, fizurando entre ellas una sobre
la fusibilidad de la escoria de los hornes-altos, otra sobl'ﬁ'}h__: -
aplicacion del aire seco en la fabricacion del ling‘q‘!‘.e'-,'nﬁ&_
sobre limpieza dé los hornos de gas, y otras muchas, en las ¢
cuales se discuten y resumen los tltimos adelantos y perfee: »e
cionamientos de la industria siderirgica.

Venta de un coto minero B

Con 141 pertenencias de mineral de blenda y plomo ar-
gentifero. Las minas tienen 3.400 metros de filon reconocigo
0 deseubierto y caleuladas un millén novecientas .m“' o A
ladas de mineral, segin dictamen facultativo. Dirigirse &=
Domingo Calvo, Correo, 7, Bilbao.

A. W, Paoletti

BARCELONA
Hospital, 103, entresuelo 1.*
COMPRA de minas y de minerales de todas clases.
Cables planos y re ah ndos de alambre de acero y de hierio:

Estudios y presupuestos de transportes aéreos.
Material para minas,




BOLETIN MINERO Y COMERCIAL

~ JOSE J. GOMEZ

Sl

Urziiz, 39. — VIGO

f comisiones.—Representaciones.
* Importacion y Exportacién.
" Gestion de venta de Minas y negocios impor-

=S I

tantes.
g
i

. Hermann Essing & C.°
E COLONIA (ALEMANIA)

compran toda clase de minerales y metales para la in-
58 dustria quimica y la siderurgia.
" (Comerciantes en toda clase de metales y aleaciones.

gl B TR DL BLS

. = ’-.r- SOBRE EL

Mecanismo e distribucion

] en las mdquinas de vapor
POR

MARIANO MORENO-CARACCIOLO

Madrid, 1905.—Un cuaderno de 64 paginas con 30 figuras.
RGNS 1,50 peseétas.

[ Dg_:&;e_nta en la Administracién del Boletin Minero.

Ley y Reglamento

para la administracidn de los impuestos

mineros.

EDICION DE BOLSILLO

Véndese en la Administracion del Boletin
Minero y Comercial & una peseta ejemplar.

REGLAMENTO

DE 17 DE ABRIL DE 19808

Régimen de la MINERIA

Edicién de bolsillo, con notas, modelos y tablas para ha

llar el importe de los depdsitos.

- 1,26 pesetas.

De venta en la Administracion del BoLETIN Mfﬁ_ﬁ:ﬂo 1

CoMERCIAL, y en las principales librerias, .

WEISE Y MONSKI, BILBAO

Despacho y almacenes: GRAN VIA, 34.

Fabricaen HALLE a. S. (Alemania), la mas importante
del continente en construcciéon de bombas. Fundada en 1872.

Bombas de vapor Duplex,

Bombas de gran velocidad,
apropiadasespecialmente para ser
accionadas por electricidad, mo-
tores a4 gas, turbivas, ete.

Compresores de aire.

Bombas centrifugas.
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JONAS & COLVER Ltd, “Sicriieis

FABRICA. FABRICA.

Fabricantes de toda clase de
' Acero fundido al crisol, para herramientas de taller. Acero rapido Novo,
“para cuchillas de torno, fresas, etc. Acero fundido para barrenas de minas.
' Acero suave para partes de maquinaria. Chapa de acero. Alambre de acero,:
Limas. Martillos. Picos. Sierras. Cuchillas para maquinas.

| Hepresenfante. CARLOS ”/”BEHEH GE”OVA g, Mﬂﬂﬁ/ﬂ

r

Emm—
- ALFRED H. SCHUTTE (Sucursal Espanala)
BILBAO — . (_3r-an Vna 29. : ﬁl:’&g
Gran Almacén de Maguinaria y her:l‘.;a.m:lentas de precisidn y de calidad superior. = Q

=

Instalaciones completas de Maquinas Remachadoras. Mar-
y 1itiles funcionando pog: 1.1'131:110 del Aire 1165, Taladros ¥ Corth
comprimido. ;Ultimo adelanto! fri _ ﬁticbs';?'

= (De gran utilidad! HopRona :

Aparatos el'eva.d
de todas potencias.

’.
Esta casa cuentd ﬁ
la experiencia de W&
chas instalaciones hg

chas en Alemania y.en
)
Espafia. f

Utiles neumdticos de grandes eneﬁcios ar i
i para talleres mecanicos. asti 3 s, Detalles
asi como calculos de rentabilidad > Satilloron, of A8 Y

GRATIS A QUIEN LOS PIDA

e il 1L e
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