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- El Inspector general de primera clase de Caminos,
~ Canales y Puertos, D. Eduardo Lopez Navarro, repre-
~ sentante del Gobierno espafiol, ha redactado una Memo-
i ‘ria notable en la cual extracta 1as comunicaciones pre-
sentadas al Congreso, la discusion 4 que dieron lugar y
las conelusiones aprobadas.
. La Memoria es demasiado extensa para que podamos
I:r._eproducirla integra; pero ya que ahora los ferrocarriles
secundarios son, entre nosotros, asunto de la mayor ac-
‘tualidad, reproduciremos lo que 4 ellos se refiere, y es
como sigue:

(Izusstién XVIl. —Influencia de los ferrocarriles econdmicos
sobre las arterias principales.

! MuemoriA pE Mgr. BurLBET

Bélgica. —El Estado explota casi todos los ferroca-
rriles del servicio general, y la Sociedad Naecional de los
Ferrocarriles vecinales la inmensa mayoria de las lineas
‘secundarias. Estas enlazan con aquéllas, salvo raras ex-
‘eepeiones, y no las hacen coneurrencia. Los ferrocarri-
les vecinales han producido un considerab!e aumento de
trafico en los del Estado, por las facilidades que propor-
cionan para los vinjes, sobre todo de obreros y estudian-
fes que acuden diariamente al trabaijo ¥ se retiran 4 sus
pueblos. Para juzgar de los servicios que prestan los fe-
rrocarriles vecinales se cita en la Memoria el hecho de
haber en ellos 4 fines del afio 1903, 82 empalmes para
explotaciones agricolas, 192 para establecimientos in-
dustriales, y uno para servicio militar. El produneto del
movimiento de mercancias ha sido el tercio préxima-
mente del total.

Con objeto de auxiliar & los ferrocarriles vecinales
Suele autorizarse que la via estrecha penetre en la esta-
Qu.’m de empalme 4 lo largo de una via de apartadero:
-“7‘1} 0tros casos se alquila el terreno sobrante de las esta-
tlones; generalmente se hace el servicio de las estacio-
BES por miquinas y obreros de las lineas del Estado: se
a}ltoriza 4 la Sociedad Nacional de los Ferrocarriles ve-
Clnales para que sus lineas crucen 4 nivel las de servi-
€I0 general, lo cual est4 prohibido 4 las lineas de los par-
ﬁculsres; también se autoriza utilizar las tomas de agua
Pagando una pequefia retribueion, y se conceden 4 la

- Citada Sociedad Nacional otros beneficios andlogos.

Paises Bajos.—Ademés de la red de ferrocarriles de
interes general, que mide 3.200 kilémetros, habia en
.f:eﬂ““di&. 4 fines de 1902, 1.300 kilémetros de tranvias

¥apor. La infltencia de éstos en el desarrollo del tra-
: 0 de las vias principales ha sido muy sensible. La

Mpafiia de los ferroearriles holandeses, que explota

las lineas generales, no contribuye & la construceién de
las vias secundarias, pero se halla encargada de su ex-
plotacién y de proporcionarles el material moévil, asegu-
rando el interés de las obligaciones y algunas veces un
dividendo minimo 4 las acciones.

Indias Neerlandesas,—En 1.° de Enero de 1901 habia
1.485 kilémetros de ferrocarriles secundarios y 2.228 ki-
lémetros de vias principales. La Compaiiia explotadora
de éstas declara que el trifico por las mismas se ha des-
arrollado con la construeeién de los ferrocarriles secun-
darios, pero que por falta de datos no puede expresar en
cifras dicho aumento.

Francia.—Hay en Franecia 9.900 kil6metros de ferro-
carri.es econdmicos, explotados, en su mayor parte, por
las grandes Compafiias y por el Estado. Tanto las gran-
des Compaiiias como la Administracién de los ferrocarri-
les del Estado han comprobado el aumento de trafico en
las lineas principales producido por las secundarias, aun
cuando alguna de éstas sean concurrentes de aquéllas,
pues el desarrollo general de la riqueza en la comarea
que atraviesan beneficia 4 los ferrocarriles de interés
general.

Italia.— La Sociedad de los Ferrocarriles del Medite-
rrineo ha sido la tnica que ha contestado al cuestiona-
rio. Declara que los ferrocarriles econémicos son concu-
rrentes de las lineas prineipales, y han desviado de éstas
una parte mayor 6 menor del trifico, econtribnyendo 4
ello el no estar sujetos los tranvias establecidos sobre
las earreteras A los fuoertes impuestos que gravan los
transportes ferroviarios.

Gran Bretaiia é Irlanda. —Es insignificante el nime-
ro de ferrocarriles secundarios, propiamente dichos, que
alli existen. Las llamadas pioneer lines, de via normal,
son ampliaciones de la red prineipal.

Colonias inglesas.—Las dos lineas seeundarias, de
0,67 m. de ancho, unidas 4 la red de ferrocarriles del
Este de Bengala, han producido aumento de tréfico en
los tiltimos. No son coneluyentes los datos facilitados por
la Great Indian Peninsula Railway Company, respecto
4 la linea econdémica de Gwalior, porque la competencia
guscitada por una red de ferrocarriles préxima obligé 4
bajar las tarifas de aquélla.

Austria- Hungria.—Hay 6.000 kilémetros de ferroca-
rriles secundarios. Las lineas unidas 4 la red del Estado
de Austria son, en su mayoria, propiedad del mismo 6
explotadas por él, y, en consecuencia, no se ha llevado
cuenta separada de sus productos. En el ferroecarril
«N. O, austriaco y Union Sur Norte alemin», ha ejer-
cido una influencia ventajosa el nimero creciente de las
lineas secundarias, que se construyen y explotan con in-
dependencia de la linea prineipal, y sélo reciben de ésta
ciertas facilidades para el servicio de las estaciones de
enlace. En Hungria hay 6.963 kilometros de ferrocarri-
les vecinales, pertenecientes 4 Sociedades andnimas,
que explotan los ferrocarriles del Estado. La Iongi'l;ud
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de los ferrocarriles vecinales varia de 340 kilémetros,
que mide el Transdanubiano, 4 8 kilometros, que mide
el de Felso Or-Taresa. Aun cuando la explotacidn de
ambas redes se halla intimamente enlazada, parece que
los ferrocarriles vecinales han aumentado el nimero de
viajeros de las lineas principales, pero no el trifico de
mercancias. Los auxilios 4 los ferrocarriles vecinales
hiingaros consisten: en suseribir el Estado, las provin:
cias y los Municipios el 35 por 100 del capitai sozial en
acciones especiales y en hacerse cargo de la explotacién,
entregando 4 las Compaiiias el 50 por 100 del producto
brato, que se destina 4 satisfacer los intereses y la
amortizacién del capital. De este modo las Compaiiias
no pueden tener pérdidas y les estd asegurado un cierto
interés y la amortizacién.

Noruega.—En general, el Estado subvenciona las
lineas secundarias, de 0,75 m. de ancho ordinariamente,
con el 50 por 100 del coste de construceién. Estos ferro-
earriles son poco produetivos.

Rusia.—Los ferrocarriles del SO, del Estado ruso y
el ferrocarril de Liban-Rouny han obtenido un conside-
rable aumento de trafico con la construccién de las li-
neas secundarias.

CONOLUBIONES

Las a loptadas por el Congreso fueron: que las lineas
secundarias afluentes 4 las principales son auxiliares
ttiles de éstas, siendo de desear que las grandes admi-
nistraciones de ferrocarriles se inspiren en las ideas lihe-
rales que han prevalecido en Austria-Hungria para
facilitar el servicio en las estaciones de enlace.

Cuestion XVIII,—Auxilios & los ferrocarriles secundarios.

Memoria po Mg, CoLSON, RELATIVA 4 FrANOIA, BELG[GA,
INGLATERRA Y ALBMANIA.

Empieza la Memoria con algunas consideraciones
generales sobre la necesidad de subvencionar los ferro
earriles secundarios y sobre los diversos procedimientos
que se han seguido al efecto, y se analizan las férmulas
usuales para determinar la cnantia de los auxilios en
relaciéon eon los productos de las lineas, A continuacion
expone el autor los datos relativos 4 1as cuatro naciones
citadas en el epigrafe.

Francia.—Con arreglo 4 la ley de 12 de Julio de 18635,
correspondia 4 los Consejos- departamentales conceder
los ferrocarriles de interés local, pudiendo el Estado
otorgarles una subvencién del 25 al 50 por 100 del pre-
supuesto. Desde el afio 1856 se concedieron més de 5.600
kilémetros, 4 los cuales otorgé el Estado 57 millones de
subvencion, si bien s6lo se abonaron 36. Los saerificios
de las localidades fueron, en conjunto, triples 4 lo menos
que los del Tesoro. El resaltado financiero ha sido poeo
satisfactorio, & causa, en muchos casos, de la interven-
cion de los especuladores Después de la creacion de la
red (’1&1 Estado en 1878, y de los convenios celebrados
en 1883 con las grandes Compailias, se incorporaron 4
las lineas de servicio general 3.600 kilémetros de las se-
cundarias. De los ferrocarriles concedidos con arreclo 4
la ley de 1865 sdlo quedan 1.000 kilémetros cuyo ;éu-i-
men no se haya modificado: estas lineas han p::oduciTln

S S
el 1,75 por 100 sobre el capital total y el 3,30 por 100
gobre el eapital de las Compafiias.

La ley de 11 de Junio de 1830 se ha inspirado en e
principio de sustituir & las subvenciones del capiwal |ag
subvenciones por anulidades, & fin de asegurarla explo-
tacion, aun euando sufran pérdidas los primitivos eop.
cesionarios.

Ordinarinmente se conceden las lineas 4 log Depar-
tamentos, quienes las transfieren 4 Sociedades explota-
doras. La subvencion del Estado se paga por anulidades,
y en ningiin caso puede exceder & los sacrificios reunidos
de los Departamentos, los Municipios y los particulares
interesados, ni tampoco elevar 4 mis del 5 por 100 el
interés del capital empleado.

A fines de 1903 habia 9.000 kilémetros de ferroes-
rriles de interés local en explotacién, y mds de 3.300
concedidos, casi todos de un metro de ancho. Las lineas
en explotacién han costado 60.000 francos por kilometro,
y tienen un producto bruto de 3.700 francos y un produe:
to liguido apenas superior al 1 por 100. La subvenecién
del Estado sera de 6 4 7 millones para el afio 1903 y se
calcula en 12 millones la anualidad que tendrd que
abonar 4 las lineas concedidas.

Algunos Departamentos construyen la linea 6 al
menos la infraestructura, pero otros la contratan con las
Compaifiias por una serie de precios unitarios, fijando el
gasto maximo por kilémetro alrededor de 50.000 francos,
ineluso el material, v concediendo como prima la mitad
6 las dos terceras partes de las economias obtenidas en
la construeeidn. No se garantiza més de lo que se llama
las insuficiencias de la explotaciin.

Para fijar el gasto por kilémetro de ia explotaciénie
han adoptado varias férmulas binomias, cuyo primer
término varia entre 1,500 y 800 y el segundo entre
B 3R

o e siendo R el producto bruto. Se ha adoptado :

también frecuentemente férmulas de tres y de cuatro
términos, 4 fin de tener en cuenta el nimero medio de
toneladas de mercancias y el de trenes que han ciren-
lado durante el aiio por cada kilémetro de la linea.
Bélgica.—Por ley de 24 de Junio de 1885 se cred la

«Sociedad Nacional de los Ferrocarriles vecinaless, que

es una especie de Sindicato, del que forman parte el
Estado, las provineias y los Municipios, y al que la ley
confiere el monopolio de los Ferrocarriles secundarios.
Bl modo de subvencién adoptado en Bélgica es la cons:
titucidn del capital por las autoridades publicas. Cada
linea tiene una cuenta separada y un capital especial,
del que suscribe la mitad el Estado y el resto la provin-
cia, los Municipios y los particulares, reservindose é
éstos la tercera parte, si bien sélo se han interesado ‘011
el 2 por 100. El Estado, las provincias y los Municipios
pueden pagar las acciones por que se suscriban en 90
anulidades, calculadas al tipo de emisién de las ohl_iga'
ciones que emita la Sociedad. La anualidad es proximas
mente el 3,5 por 100,

Est4 administrada la Sociedad por un Consejo comi®
puesto de un Presidente y dos Voecales de Real nombra-

miento, y de otros dos Vocales nombrados por la Juntd

(5 2 : ién
general de accionistas: el Director general es U‘m'blé
de Real nomYramiento. La Junta general de accionistas
¥ Tt : e
nombra un Consejo de \igilaneia, compuesto de nuev
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g, UNO por cada provineia del reino. La Sociedad
a los proyectos, ejecuta las obras y adquiere el
erial. La explotacion se arrienda mediante coneurso
veces sin licitacién, por plazos de quince 4 treinta
Para intercsar al arrendatario en el desarrollo
4fico, se hizo primeramente uso de la férmula
0+ a R, en la que R representa el producto bruto
kilometro y a un coeficiente que era objeto de la li-
sion y ha oscilado alrededor de 0,3; pero la expe:
cia demostro que abonando de este modo los gastos
explotacion, el aumento de trafico perjundicaba al
endatario, por lo que se ensay6 apiicar una férmula
ymia, también con mal resnltado, y hoy se ap'ica la
a C+ 0,5 (R— C), fijando la licitacién el valor
que generalmente difiere poco de 1.000 francos.
entro de los tipos maximos sefialados para cada linea
en la concesion, la Sociedad puede modificar las tarifas
~ con la aprobacion del Gobierno y sin el asentimiento del
 arrendatario de la explotacion, lo cual supone, como
i »{;p,es observar Mr. Colson, una absoluta confianza del
?"é{ﬁ'i:endata,rio en la competencia y honcrabilidad de la
Sociedad. Se fija ordinariamente un minimo de cinco
* trenes diarios en cada sentido, pudiendo exigir la Socie-
~ dad que este niimero se aumente cuando los ingresos
- pasen de 1,50 francos por tren-kilémetro.
~ Casi todos los ferrocarriles vecinales propiamente
- :'-df_ehes- se han establecido sobre carreteras, con via de
un metro de ancho, y han costado, por término medio,
4 53.000 francos el kil6metro. El producto bruto durante
el afio 1903 fué de 5.000 francos por kilémetro, ha-
- biendo correspondido 4 la Sociedad un beneficio liquido
~ del 4 por 100. ‘
- Alemania.—Varia la legislacién en los diferentes
Estados del Imperio. En Prusia el Estado no subven-
- eiona, salvo casos muy excepcionales, mis que las
lineas cuyos productos se presume que cubrirdn los
- gastos de explotacion, eontribuyendo con una subven-
¢ién ignal 4 la otorgada por las provincias y los Munis
,I.l‘aipios, deduceién hecha del valor de los terrenos, y con
derecho 4 participar de los beneficios, 6 sea dando 4 la
subvencion la forma de una suscripeién de acciones y
obligaciones. Actualmente los Municipios tienden méas
cada dia 4 pedir la concesién y ejecutar las obras, arren-
da_.ndo la explotacién 4 grandes casas especialistas,
entre las que figura en primer término la casa Lenz, Las
'lf_fﬂeas conecedid 1s miden 7.329 kilometros con un capital
de 65.000 francos por kilémetro, distribuido en la pro-
Poreion siguiente:
Estado, 35,5 por 100.
Provincias, 12,1.
Municipios, 22,1.
g Otros interesados, 10,2.
_ Suseripeiones particulares, 42,1,
| Se salda la explotacién con un déficit anual de
1.620.000 francos para el Estado; 1.610,000 para las pro-
Yl__iueiag ¥ 2.040.000 para los Municipios. El produeto bru-
- ¥®de los ferrocarriles secundarios prusianos es igual.
meimamente, al de los ferroearriles vecinales belgas,
PEro su construceién y explotacion es mas costosa,
e frlanda,—A diferencia de lo establecido para Ingla-
';e“'a ¥ Escocia, se subvencionaron desde un principio
los ferrocarriles de Irlanda. La Tramways and Public

Companies Act, de 1883, concedi6 & los ferrocarriles
secundarios (tight railways) 1a garantia de interés al tipo
del 4 6 del 5 por 100, sobre un capital limitado, contri-
buyendo el Bstado con el 2 por 100 del capital, sin res-
ponder de las pérdidas que ocasione la explotacién. Bajo
este sistema se han constranido 475 kilémetros, casi todos
de via de 0,91 m. de ancho y establecido sobre carrete-
ras, ecn un coste medio de 73.000 francos por kilémetro.
El producto bruto ha sido de 4.000 francos por kiléme-
tro y el liquido en todas las lineas de 100.000, habiendo
importado 550.000 francos la subvencion anual del Es-
tado y 760.000 la de las baronias. [

En vista del mal resultado obtenido y después de
una informacién, se dieté la Light Railways Act, de
1889, que dispone pueda conceder el Estado, 4 las lineas
que reeibin un auxilio razonable de las Corporaciones
locales, una subvencién hasta el 50 por 100 del coste de
establecimiento. Con arreglo 4 este sistema se han cons-
truido 500 kilémetros de via normal, de 1,60 m. de an-
cho, habiendo importado las subvenciones 93.000 fran-
cos por kilometro, 6 sea, proximamente, el presupuesto
de las lineas de via estrecha. No se conocen los resulta-
dos econdémicos de la explotacién, porque estas lineas se
hallan englobadas en las de servicio general de las Com-
pafiias que las han construido,

Gran Bretaia.—La Light Railway Act, de 1896, ha
consignado la nueva doetrina de autorizar se subveneio-
nen los ferrocarriles secundarios por el Estado y por las
Corporaciones locales, y ha introdacido la innovaeién
de que las lineas se concedan por providencia adminis-
trativa del Board of Trade, de que puedan establecerse
sobre los eaminos ordinarios sin necesidad del consenti-
miento de las Corporaciones locales y de que se simplifi-
que el procedimiento para las expropiaciones.

Contrituye el Estado 4 la construceidon de los ferro-
carriles secundarios con anticipos, #l interés minimo
del 3 Y5 por 100, y 4 condicién de que las autoridades
loeales bagan un préstamo igual, por lo menos, que la
mitad del capital que esté realizado, y que la mitad de
estas acciones se hayan suserito por particulares. Sélo se
han concedido 222 kilémetros con arreglo 4 esta ley.

Memoria pE Mr. E. A. ZIFFER, RELATIVA
A LOS DEMAS PAISHS

Para no hacer demasiado®difusos estos apuntes, sa-
primo el extracto de la Memoria de Mr. E. A. Ziffer,
que podrd consultar el que desee adquirir conocimientos
detallados sobre la materia. Debo advertir que son muy
varialos los sistemas seguidos para auxiliar los ferroca-
rriles secundarios, y que en algunos paises, como Aus-
tria, se han adoptado procdimientos complicadisimos,
que sélo ofrecen para nosotros un interés de curiosidad,
por ser absolutamente inaplicables 4 nuestro pais.

CONCLUSIONES

El Congreso adopté las signientes:

Es deber de los Gobiernos promover el desarrollo y
progreso de las comarcas aisladas, por medio de losferro-
carriles secundarios. Conviene, al efecto, prescindir de
los antiguos tipos y métodos de construceién, de explo-
tacion y de reglamentacién, y eonviene también subven-
cionar estas lineas directa 6 indirectamente.
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Cuestién XIX.— Organizacion de los servicios econdmicos.

MemoriA Du Mr. TOLNAY, RELATIVA A AUS rria-HUNGRIA,
AremanNia v Paisms Bajos.

Considera el autor més eficaz la disminucién de los
gastos de administracion y de explotacion, que la econo-
mia en la construceién y que la exencién temporal de
impuestos.

Podrian reducirse los gastos de administracién enco-
mendando varios servicios 4 mujeres, como ha hecho la
Administracién Imperial-Real de los ferrocarriles aus-
triacos, nombrando 4 mujeres Jefes de estacién en las de
poca importancia.

En la explotacién téenica pueden introducirse las si-
guientes mejoras y economias: Supresion de los guardas
permanentes y de las barreras en los pasos 4 nivel, en-
cargando la visita diaria de la via 4 los capataces de las
cuadrillas de conservacién. Reduceion del niimero de es
taciones en las que se crucen los trenes, para disminuir

el servicio en las demds. Separacién del servicio de

viajeros del de mercancias, suprimiendo los trenes mix-
tos. Asimilacion del servicio de viajeros al de los tran-
vias, haciendo que los trenes se sncedan & cortos inter-
valos, y empleando en muchos casos coches antomotores.

Acompaiian 4 la Memoria dibujos bastante defalla-
dos para comprender la descripeidn de las locomotoras
Serpollet usadas en Alemania.

Las reformas que el autor recomienda en la explota-
cién comercial son la supresién de la primera clase y la
simplificacion de las tarifas.

MgmoriA DE MR, RO0CA, RELATIVA A LOS DEMAS PAISHS,
EXCEPTO AMARICA.

. Se divide la Memoria en tres partes, relativas 4 le-
.gislacion, lineas de régimen econémico y medidas adop-
tadas para la explotacién econémica.

En la primera parte se hace una resefia de la legisla-

,eién vigente en doce naciones.

La segunda parte contiene una relacién de las lineas
que forman parte de las grandes redes de interés gene-
ral y se explotan por régimen econémico,

Las medidas & que se reflere la tercera parte de la
Memoria son las siguientes: supresion del cerramiento de
la via; supresion de las barreras moéviles en los pasos 4
nivel; visita de la via una vez al dia; estaciones de ser-
vicio limitado; supresién de las sefiales de distaneia; es-
taciones donde no hay cruzamiento de trenes; empleo
del teléfono; supresion de una clase de viajeros; tarifica-
cién especial; trenes ligeros; material mévyil especial;
coches automotores.

CONCLUBIONES

Las conclusiones adoptadas fueron las sigunientes:

El Congreso manifests el deseo de que se generalice
la tendencia de un gran néimero de legislaciones 4 hacer
més liberales las condiciones relativas & las lineas de
pequefio trafico. Merece recomendarse especialmente la
simplificacién en el servicio de la via, de las estaciones
¥ de los trenes, asi como el empleo en ciertas lineas de
los coches automotores. 2

_________-_-_'_-—-_.

Entre los parrafos finales de la Memoria del Sp. Lé-
pez Navarro esté el siguiente, relativo al mismo asyng X
v que merece se fije en él la atencién. 3

«Nuestra reciente ley de Ferrocarriles secundariog se
ha inspirado notoriamente en la ley francesa de 11 de
Junio de 1880, aun cuando difiere en ella ep algunos
puntos. De nada serviria hacer un estudio comparativo
de aquélla con las vigentes en otras naciones, y analizar
los motivos que han obligado & recurrir 4 sistemag més
complejos que el de la garantia de interés 4 un capita]
fijo. La experiencia demostrara si la ley de 30 de Julio-
de 1904 se adapta 4 las condiciones de nuestro pais; pero
desde luego puede asegurarse que su éxito 6 su fracasg

dependerd, en gran parte, del modo como se aplique e] '

articulo 26, segin el cual se ha dejado en completa 1i-
bertad 4 los particulares para redactar los proyectos,
Es seguro que adaptarin eada linea 4 las condiciongg-
del terreno y 4 la importancia y naturaleza del tl'aﬁcc};_
pero es necesario que la Administraeién, 4 su vez, pres-
cinda de toda ideda de uniformidad, renuncie &4 tomar
como tipo de los ferrocarriles secundarios los de interés
general, con la sola reduccion de las dimensiones de la
via y del material mévil, y, sobre todo, que no se pre-
tenda uniformar 1a explotacion. En una palabra, al re-
dactarse los reglamentos para la ejecucion de la ley de-
bera tenerse muy en cuenta lo dicho por el Congreso de
Washington respecto 4 la necesidad de prescindir de los
antiguos tipos y métodos de construeciéon, de explota-
cién y de reglamentacion de los ferrocarriles secunda-
rios, si nose quiere ir 4 un seguro fracaso.»

00000080202000200808002002650000000000

MINISTERIO DE FOMENTO

REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de Fomento, vengo en aprobar
el Reglamento provisional para la ejecucion de la ley de
Ferrocarriles secundarios.

Dado en Palacio & dos de Noviembre de mil noyecientos
cinco. —~ALFONSO. —El Ministro de Fomento, Alvaro Fi-
gueroa,

REGLAMENTO

para la ejecncion de la ley de Ferrocarriles secundarios
de 30 de Julio de 1904.

CAPITULO PRIMERO

DISPOSICIONES GENBRALBES

Articulo 1.° Para los efectos de este Reglamento 8¢ €OR"
siderardn como ferrocarriles secundarios imicamente 108 de-
finidos con tal cardcter en el art. 1.° de la ley de 30 de Juli®
de 1904,

Art. 2.° En el aprovechamiento de las obras construidas
por el Estado, las provineias y los Municipios & que Bite
ticulo 2.° de la ley te refiere, podran incluirse los edificios

i s
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lindantes con las carreteras, como casas-portazgos ¢ casillas
~ de camineros no habitadas que contintien en poder del Es-
tado, atin cuando hubiesen sido entregadas al ramo de Ha-
_ ﬁieuﬂﬂ- El concesionario quedara obligado A conservar por
su cuenta la parte de carretera que utilice, y que se especi-
fiears en cada caso, y los edificios que ocupe.
g4 El._;aproveuhamienl.o por las Empresas de ferrocarriles
=N ,-gwnduios_an beneficio propio, del telégrafo y del teléfono
._ Iﬁ,m el gervicio publico, donde no hubiese telégrafo ni telé-

" fono del Estado, se sujetara 4 las tarifas previamente apro-
g _por el Gobierno.

- Ast. 3.2 El precepto de domiciliarse en Espaiia y some-
se 4 las leyes espaiiolas que respecto 4 las Compaiifas ¥
L .g_gcledades que se constituyan para la construceion de ferro-
Y carriles secundarios consigna el art. 4.° de la ley, se enten-
- deraigualmente aplicable, teniendo en euenta lo prevenido
- en el art. 3.° de la misma, & las Compaiiias y Sociedades que
~ porvirtud de transferencias de los derechos de los primitivos
 concesionarios se constituyan para la explotacién de aque-
~ llas vias.

B Art, 4.2 El concesionario procedera en la ejecucién de
,._'j;gg'dbrns con arreglo 4 las condiciones de la concesion, Yy

{ _!:o'a_ju Ia inspeceion que corresponde & los agentes del Gobier-

1o, segin determinan la ley general de Obras piiblicas y su
- reglamento correspondiente,

D_urante la ejecucion no podran introducirse en el pro-

- yecto aprobado variaciones ni modificaciones que no hubie:
~ ren sido debidamente autorizadas,

i Coneluidas todas las obras, el concesionario hara 4 sus
~ expensas, con asistencia de los Ingenieros del Gobierno, el
| e gmojonam[eu to y plano detallado d«1 ferroearril y todas sus
! l_iggﬂndencias, formando tumbién uu estado descriptivo de
[ las estaciones, puentes y demds obras de fabrica y edificios
que se hubieren construido, entregando 4 la Direccién ge-
- neral de Obras piblicas un ejemplar de cada uno de los indi-
b cados documentos y del acta de amojonamiento, durante el
primer afio de explotacion del ferrocarril.
~ At 5.° No podra ponerse en explotacion el todo 6 parte
. deun ferrocarril sin que preceda autorizacion del Ministro
f dal ramo, en vista del acta de reconocimiento de las obras y
- l_iJ.-l_lﬁerial del camino, redactada por los Ingenieros del Go-
bierno encargados de la inspeccion, en que se declare que
Puede abrirse al transito piblico, acta gue debera remiir,
€on su propio informe, 4 la Superioridad, el Gobernador de
la provineia respectiva.

Art. 6° Las Empresas concesionarias explotaridn los
_ferrocarriles durante los aifios determinades por su conce-
giﬁn, con arreglo 4 lag tarifas aprobadas y segin las condi
_.ciones que se hubiesen estipulado para su aplicacion.

Las mismas Empresas formaran los reglamentos necesa-
fioslpara el buen servicio de sus lineag, sometiéndolos & la
aprobacion del Miniaterio del ramo cuando afecten & la se-
guridad de la explotacién. 3

Los concesionarios quedan en libertad de elegir, sin otras
estricciones que las que impongan las disposiciones que re-
gulen en Espaiia el ejercicio de las distintas profesiones, el
Personal de todas clases para la ejecucion y explotacion de
::sc::neas, asi como la organizacion de este personal y todo

ncerniente al régimen interior de la Compaiila.

\ La inspeccién de los ferrocarriles secundarios, tanto du-
*ante la construccién como en el periodo de explotacion, se
€lercera por las Divisiones de ferrocarriles, cuyos funciona-
Tlos tendran derecho 4 cireular libre y gratuitamente por
1as lineas,

-an:;Ts concesionari 8 abonaran al Estado por este concepto,
mﬁs“me“"'ﬁ ¥ por kilometro de linea, 15 pesetas d‘urante la
% uceién y 30 en el periodo de explotacion, si se trata

> un ferrocarril otorgado con arreglo & las disposiciones

4=

del capitulo 2.° de la ley, y 30 y 60 pesetas respectivamente
cuando el ferrocarril sea de los comprendidos en el capi-
tulo 3.2

La explotacion de los ferrocarriles secundarios, en tanto
no se dicten disposiciones especiales para dichas vias, que-
dara sujeta 4 los preceptos establecidos para garantizar la
seguridad de la circulacion en los ferrocarriles de la red
principal 6 de servicio general.

Art. 7.° Las Empresas estavan obligadas 4 conservar en
buen estado el camino de hierro y sus dependencias, do
modo que la circulacion sea facil y segura constantemente;
siendo de cuenta de las mismas todos los gastos de couserva:
cion y reparacion, tanto ordisarios como extraordinarios.

Bl ferrocarril sera considerado y guardado como los
demas caminos publicos, y los guardas que al efecto nom-
bren las Empresas concesionarias disfrutaran de las mismas
prerrozativas que los peones camineros de las earreteras del
Estado, con tal que lleven un distintivo espeeisl, que acor:
dara cada Empresa, y que debera usarse en todos los aclos
del servicio. i

Art, 8.° La facultad de rebajar la tarifa maxima ¢ legal
que al concesionario otorga el parrafo 2.° del art. 7." de la
ley, se ejercera con las siguieetes condiciones:

1. La reduccion de los tipos kilométricos maximos para
todoes los transpories y para todos los recorridos sin altera-
cién en las condiciones de aplicacion de la tarifa legal, podra
efectuarse sin otras restricciones que la de dar conocimiento
al Gobierno y al publico con ocho dias de anticipaciun 4 la
fecha de planteamiento de la xebaja.

2. La reduceion de la tarifa legal en favor de determi-
nadas mercancias, con exclusion de los demas; las rebajas
en el transporte de ciertas mercanclas ¢ de todas, exigiendo,
en cambio, un minimo de peso ¢ de recorrido, 6 ambas cosas
4 la vez por eada expedicion, y las bonificaciones asimismo
para el conjunto de expediciones de wua misma mercancia,
que duraute cierto perlodo de tiempo alcanza uu minimo
determinado de peso o de recorrido, podran establecerse,
con tal de que no se alteren las condiciones legales de apli-

_cacion, salvo las limitaciones relativas 4 la clase de mercan-

cia favorecida y & los mi \imos de peso ¢ de recorrido exigi-
dos, dando conocimiento al Goblerso, y si transcurridos
quince dias desde la fecha del aviso no se hubiere recibido
orden en contrario.

Lags rebajas se anunciardn ‘al pablico con ocho dias de
anficipacion.

3.8 Las tavifas especiales en que se ofrezcan al publico
rebajas en los precios de concesiéon 4 cambio de moditicacio-
nes, ventajosas para las Empresas ferroviarias, en las con-
diciones de aplicacion, se sujetaran 4 reglas especiales que
oportunamente se dictaran.

Art. 9.° El expediente de caducidad de una concesién
debera promoverse de oficio, y bajo su mas estrecha respon-
gabilidad, ante el Ministerio del ramo, por los agentes del
Gobierno encargados de la inspeccion de las obras objeto
de aquélla, tan pronto ocurra cualguiera de los casos pre-
vistos en el art, 8.° de la ley; pero si los expresados funcio-
narios faltasen al cumplimiento de este precepto, podra so-
licitasse la caducidad por cualquier entidad 6 corporacion,
revista 6 no caracter oficial,

El funcionario, Corporacién 6 particular que considere
llegado el caso de caducidad acudira al Ministro del ramo
con una exposicion razonada en que se aduzcan los funda.
mentos de la reclamacion. Se pasard este documento al con-
cesionario, para que en el término de quince dias eonteste
4 los cargos que se le hagan, y si resultasen méritos para
continuar el procedimiento, se abrird una informacién por
término de treinta dias, que instruiran los Gabernadores de
las provincias iateresalas, y en que serdn oidas previa:
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mente la Divisién de ferrocarriles correspendiente ¥ Ifl Di-
putacién provineial, remitiéndose después las di)ligeuelss al
Ministerio por aquellas Autoridades, con su propio informe.

Se pasara de nuevo el expediente al concesionario, dép-
dole un plazo, que no podra exceder de treinta dias, para
que exponga en su defensa cuanto considere del easo, ¥ d.esv
pués se oird al Consejo de Obras publicas y 4 la Comigiom
permanente del de Estado: resolviendo, en vista de todo, el
Ministro del ramo lo que entienda procedente.

Hsta resolueién pondra término al expediente en la via
gubernativa, cabiendo, por tanto, contra ella el recurso con-
tencioso dentro del plazo legal.

Art. 10. Asi que una concesién se declare definitiva-
mente caducada, y caso de que existan obras ejecutadas, el
Ministro del ramo, en el término de ocho dias, designara el
Ingeniero de Caminos al servicio del Estado que ha de veri
ficar la valoracién de aquéllas, invitando al propio tiempo
al ex concesionario 4 que, en el término de otros quince
dias, nombre perito que le represente en la tasacion; adyir-
tiéndole que, si dejase de hacerlo, se entendera que otorga
su representacion al Ingeniero 4 quien se ha conferido la
del Estado.

Art. 11, Siel ferrocarril cuya concesién ha sido caduca-
da no hubiere llegado & abrirse 4 la explotacion, la fasacion
se practicara teniendo en cuenta los gastos del proyecto, los
terrenos ocupados y las obras ejecutadas, wvaloradas, asi
eomo los materiales de construccién y de expletacion exis-
tentes, 4 los precios del presupuesto que acompaiid al pro-
yecto,

Si el ferrocarril se hallare ya en explotacion, la tasacién
se basard en los productos lquidos que rinda, teniendo en
cuenta su probable aumento 6 disminueiéon en un plazo pru-
dencial; en el tiempo durante el cual el futuro concesiona-
rio podra disfrutar tales productos, 6 sea el niimero de afios
de duraeién que restan 4 la concesion, y en el estado de las
obras, como elemento influyente en los desembolsos que ha-
bra de hacer el concesionario para mantener la explotacion
en buenas condiciones.

A la tasacién se unird en todos los casos una Memoria
explicativa de los procedimientos seguidos y operaciones
ejecutadas para verifiear aquélla, acompaiiando asimismo
los planos y dibujos necesarios para la completa inteligen-
cia del asunto.

Si hubiese divergencia entre el Ingeniero del Estado y
el representante del ex concesionario respecto 4 la tasacion,
cada uno de aquéllos redactarad por separado su Memoria,
haciendo constar los extremos acerca de los euales exista
la disidencia y los fundamentos en que ésta se apo) e.

Se oirad después sobre la medicién y valoracion, y sobre
las reclamaciones del ex concesionario en su caso, el dicta-
men del Consejo de Obras publicas, y el Miuistro resolvera
por medio de una Real orden lo que entienda procedente,

Art. 12. La valoracion de las obras y material, hecha con
arreglo & las preseripciones del articulo anterior, servira de
base & la aplicacién de los articulos 10 y 11 de la ley.

Art. 13. A instancia del concesionario, podra el Ministro
del ramo, previo informe del Consejo de Obras ptiblicas
otorgar una prorroga de los plazos fijados en la concesim;
para dar principio 6 ejecutar una parte 6 la totalidad de las
obras, si lo encuentra justificado, y siempre que el motivo
de la falta de cumplimiento por parte del concesionario no
sea alguno de los enumerados en el parrafo 8.° del art, 12
de_la ley; pero nunea la prorroga podra exceder del tiempo
seflalado en la concesion para el plazo respectivo. Para con-
cederlas de mayor amplitud 6 otorgar otras nuevas sera in-
dispensable una ley.

Art. 14, Po.dré. igualmente el Ministro del ramo otorgar
al concesionario, por una sola vez, un plazo prudencial, qne

R

nunea podra exceder de seis meses, para que subsang |g,
deficiencias que se observen en una linea cuya explotacisn
no se ajuste 4 los términos preseritos en el pliego de congj.
ciones de la concesion. .
Art. 15. En todos los casos, terminadas que fueren By
prorrogas ¢ los plazos otorgados al concesionario para eglo.
carse en situacion legal sin que aquél hubiese eumplide su
compromiso, se decretard la caducidad de la concesién,
Art. 16. El dia en que expire el término de una concesion,
la Empresa concesionaria hara la entrega formal del camino,
su material y dependencias, segiin las condiciones estipula.
das, 4 quien el Ministro del ramo designare, mediante in-
ventario detallado y con arreglo 4 las instrucciones especia.
les que se dicten al efecto. :
De la entrega se levantard acta, que firmardn el repre-
sentante del Ministro y el concesionario. El acta se remitira
al Ministro, sin euya aprobacién no se tendrd por valida la
entrega. La referida aprobacién no podrd recaer sino des-
pués de oide el Consejo de Obras puiblicas.

CAPITULO II

DE LOS FERROCARKILES BRCUNDARIOS SIN SUBVENOION
DIRECTA DEL BSTADO

Art. 17. Para solicitar la coneosion de un ferrocarril de
esta categoria se dirigird al Ministro del ramo una solicitud,
acompafiada del proyecto de la linea, que constard de los
cuatro documentos que especifica el art, 17 de la ley, y ade
miés, de las tarifas que el peticionario se proponga estable-
cer para ¢l uso del ferroearril, descomponiendo los precios
en los dos conceptos de peaje y de transporte.

Se presentardn tantos ejemplares del proyecto emantas

fueren las provincias 4 que el mismo afecte.
Cuando so proyecte ocupar alguna extensién del dominio

publice, aprovechar obras del Estado, de la provineia & del

Municipio, 6 gozar de la exencion del impuesto sobre viaje-
ros y mercancias, se agregard también el documento gue
acredite haber depositado en garantia de la exposicion el
1 por 100 del importe de la apreciacion alzada de la obra;y
si se pretendiere hacer uso del derecho de expropiaeion for-

z0sa, 88 acompafiard ademis una relacion, por términos

municipales, de los propietarios cuyas fincas hubieren de
ser ocupadas, \

Art. 18, Bino se solicitase la ocupacién de terrenos i
obras del Estado, de la provincia 6 del Municipio, el Minis-

tro del ramo remitira desde luego al Gobernador de la pro-
vineia correspondiente el proyecto y documenfios & que s&

refiere el articulo anterior, para que proceda & la informa-

cién prevenida en la ley general de Obras piiblicas. ot
El Gobernador anunciara en el Boletin oficial la petieion
de concesion solicitada, con la lista nominal en su caso dé
los interesados en la expropiacion sefislando un plaze pri-
dencial, que no debera exceder de un mes por cada 30 kilo-

mefros, para que el peticionario verifique el raplsnteo.de la

linea, y ofro de un mes, como méximo, para que los propie-
tarios 0 sus representantes presenten ante los Alealdes res-
pectivos las reclamaciones que estimen pertinentes.

Se pasara después el expediente al peticionario para gué
se hagu cargo y conteste, dentro del término de quinee dias
4 las reclamaciones aducidas; y el Gobernador, dentro L
los treinta dias siguientes, oidos la Comision Pa"m-'m'"‘mt'e''-‘:lEi
la Diputacitn provineial ¥y los Ingenieros Jefes de la division
¥ de la provincia, remitirs las diligencias, con 81 Pro
dictamen, al Ministro del ramo, el cual, después de Oif s
Consejo de Obras publicas respecto 4 todo lo actuado ¥ ,
las condiciones 4 que debe sujetarse la concesion, OLOrg
8sta, caso de quae asi proceiiere.

Art. 19. En el caso de quo se pretenda la ocupacin a8

L PN
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terrenos 1t obras del Estado, de la provincia 6 del Municipio,
i;iihronm como se reciba en el Ministerio del ramo la peti

 ion de concesion, se anunciard en la Gaceta de Madrid y

;ﬁ_glaboletin oficial de la provincia correspondiente, dando
ol plazo de un mes para la admision de peticiones que pue
dan mejorar la primera. !
" gj dentro de este plazo no se presentase ninguna nueva,

) ".“'!;-ptg_cedara, respecto 4 la primera, como previene el ar-
* tieulo anterior; pero si s¢ formulasen otras, las diligencias
: pdas que en dicho articulo se expresan se llevardn 4 cabo

imultdneamente respecto & todos los proyectos en compe-

" tencia, debiendo exienderse las informaciones y dictdmenes

4 la comparacién entre ellos, desde el punto de vista de la

~ piiblica conveniencia, & fin de elegir el que mayores venta-

jas ofrezea, y otorgar A su autor, en consecuencia, la con-
cesion, :
- Enigualdad de circunstancias, se dard la preferencia al
-m;’a.pxirﬁammente se hubiere presentado.

Art, 20. En todos los casos, la concesion serd otorgada

~ por medio de una Real orden, que se publicard en la Gaceta

\de Madrid; pero cuando implique la ocupacién de terrenos
ti obras del Estado 6 la expropiacién forzosa del dominio
privado, habra de darse cuenta de ella 4 las Cortes, en vir-
wnd de lo que dispoue el art. 15 de la ley, y no sera firme
‘hasta dos meses después, si es que en este intervalo aquéllas
no acordasen nada en contrario,

CAPITULO IH

DB LOS FERROCARRILES SKOUNDAF108 CON GARANTIA
DE INTHRHS POR KL KSTADO

Art. 21. Se consideran ferrocarriles secundarios de esta
elase los comprendidos en los planes principal y supletorio,
respectivamente aprobados por Reales decretos de 10 y 31 de
Marzo y 2 de Noviembre del corriente afio.

Las bases con arreglo 4 las cuales las lineas del plan su-
pletario podran sustituir 4 las del principal, seran las espe-
cificadas en el Real decreto 1iltimamente citado, disposicion

‘que se considerara forma parte integrante del presente Re-

glamento.

. Aljt. 22. Para los efectos de la garantia de interés, los
gastos anuales de explotacion por kilémetro se deduciran de

- los ingresos brutos por medio de una férmula compuesta de

'.l.c.'s términos: uno constante y otro variable y proporcional
4l produclo kilométrico bruto.

El término constante y el coeficiente del variable seérdn
los mismos para todas las lineas de cada grupo, pero podran
variar de un grupo 4 otro.

Se fijaran por el Ministro del ramo, oyendo al Consejo de

Obras piblicas, y sus valores deberaun figurar en el anuncio

de la subasta para el otorgamiento de la concesion del grupo

de lineas correspondientes.

Podran modificarse en la licitacion, seglin dispone el ar-
teulo 27 de la ley, en el sentido de disminuir los gastos de
explotacion; pero una vez otorgada la concesién no podran
"‘_‘Tiﬂl'sa por ningin motivo ni con pretexto alguno, durante
todo el tiempo que dure el compromiso entre el concesiona-
Tio y el Estado.

El produeto liquido kilométrico se deducira restando del
Producto bruto el gasto de explotacion, calculado por la
formula de que acaba de hablarse.

: Art. 23. Cuando el producto liguido, asi determinado, no
gue al 4 por 100 del capital de construceion estipulado en
€oneesion, el Gobierno abonara al concesionario lo nece-

“}10 Para completar aquella cifra, la cual, con arreglo & lo

Prévenido en el parrafo 2.0 del art. 24 de la ley, debe consi-
8rarse como el maximo de lo que el Gobierno se compro-

Mate 4 abonar, aun en el caso de gue el producto liguido

resulte negativo por ser mayor el gasto de explotacion que
el producto bruto.

Si el producto liguido kilométrico llegase al expresado 4
por 100, 6 excediese de esta cifra, el Gobierno no abonarg
cantidad alguna al coneesionario; pero éste tendra derecho
a pereibir ¢l rendimiento integro mientras no exceda del 8
por 100 del capital garantizado. Rebasada esta cifra, el Ks.
tado recibird del concesionario la mitad del exceso husta
quedar reintegrado de las cantidades que le hubiere entre-
gado, cualguiera que fuere el plazo necesario para eomple-
tar el reintegro.

El Estadu se reserva el derecho de inspeceionar la recan-
dacion de los preductos brutos del ferrocarril y de compro-
bar sus resultados.

Art. 21, La liquidacion de las cantidades que el Gobierno
deba abonar 4 Jos concesionarios, 6 que éstos hayan de in-
gresar en el Tesoro por via de reintegro como consecuencia
de los resultados de la explotacion en eada aiio, so practi-
card por las Divisiones de ferrocarriles, con audiencia del
concesionario, durante el mes de Enero inmediato, teniendo
en cuenta las observaciones de aquél y los datos relativos &
los productos brutes de la anualidad anterior, que deberan
obrar en poder de la Division respectiva, como resultado de
su inspeceion,

Las expresadas Divisiones expediran, bajo su respousabi-
lidad, un certificado de los resultados de la liquidacion y los
remitiran al Miuvisterio del ramo, que, previo su examen y
aprobacion, si procede, segin el ecaso, mandard expedir el
oportuno libramiento & favor del concesionario 6 pasara
ayiso al Ministerio de Hacienda respecte 4 la cautidad que
aquél debe ingresar en el Tesoro.

La liquidacion relativa & la fracecion de afio que puede
resultar, si la fecha de terminacion del periodo de garantia
no fuese la de 31 de Diciembre, se practicara durante el mes
signiente al de terminacion del expresado pariodo.

Art. 25. El eargo de Delegado, 4 que se retiere el art. 25
de la ley, habra de recaer precisamente en un funcionario
publico que tanga por lo menos la categorla de Jefe de Ad-
ministraciéon y veinte afios de servicios efectivos en los Mi-
nisterios de Agricultura, de Hacienda 6 de Gobernacion

Al efectuar su nombramiento se fijara la gratificacion
que haya de disfrutar por el desempeiio de esta cowmision
extraordinaria; y que serd abonada por el ferrocarril inter-
venido.

Por virtud de su cargo formara parte del Consejo de ad-
ministracién de dicho ferrocarril, y tendra derecho & inspec-
cionar todos los servicios, y muy especialmente la recanda-
cion de productos.

Art. 6. Los particulares y Compaifiias que para practicar
el estudio de las lineas comprendidas en el plan de ferro-
earriles secundarios subvencionados deseen disfrutar las
ventajas v facilidades 4 qne se refiere el art, 57 de la ley
general de Obras publicas, deberdn acudir al Ministerio del
ramo solicitando la correspondiente autorizacién, que les
sera concedida mediante fianza para responder de los per-
juicios que con sus operaciones pueda causar. El importe de
dicha fianza se fijard teniendo en cuenta la importancia del
proyecto y las circunstancias especiales del terreno gue
haya de atravesar el trazado. Sera devuelta al solicitante
cuando presente certificacion de haber satisfecho todos los
perjuicios que hubiere causado.

La auntorizacion se publicara 2n la Gaceta de Madrid y
en los Boletines oficiales de las provineias interesadas. Su
alcance se limitara finica y exclusivamente 4 otorgar al so-
licitante, como queda dicho, las ventajas que indica el ar-
ticulo 57 de la ley general de Obras publicas, y no sera obice
para que el Ministerio conceda autorizaciones analogas para
practicar el estudio de la misma linea, 6 grapo de lineas, 4
otro i otros particulares 6 Compaiiias qus lo solicitaren.
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Art. 27. Los documentos de que debera constar todo pro-
yecto serdn los designados en el arf. 6.°del Reglamento
para la ejecucion de la ley general de Obras publicas, y se
redactaran con arreglo 4 las signientes preseripciones:

1.* La Memoria comprendera la deseripcion del trazado
v la de las obras de mayor importancia, el numero, clase y
situacion de las estaciones y los estados de alineaciones y
rasantes, con expresion de los radios de las curyas en las
primeras. : .

2.8 En los planos figurardn el general y el perfil longitu-
dinal de toda la linea, asi como los planos y perfiles por tro-
#z0s, ¥ en los correspondientes a las obras de fabrica, inclusas
las estaciones, y tipo de via, habran de constar todos los de-
talles y acotaciones necesarios para dar completa idea de
los proyectos.

3.2 En el pliego de condiciones se hara la descripeion de
las obras y se detallaran los requisitos & que han de satisfa-
cer los materiales que se empleen en las mismas, asi como
todo lo referente & su mano de obra y empleo en los trabajos.

4°* FEl presupuesto contendra los detalles de cubicacion,
los precios de aplicacién y demas datos necesarios para dar
& conocer el coste total del ferrocarril,

Todos estos documentos se redactaran con arreglo 4 los
formularios que en la actualidad rigen para laformacién de
proyectos de ferrocarriles, 6 & los que en lo sucesivo se pres-
eriban.

Art 28. A los documentos expresados en el articulo an-
terior, que son los que constituyen el proyecto en su parte
téenica, se agregaran los signientes:

1" Una relacion detallada del material que para la eje-
cucidén y explotacion del ferrocarril se conceptiie necesario.

2.° Latarifa detallada de los precios maximos de peaje y
transporte de viajeros y mercancias, acompanada de las con-
diciones para su aplicacion.

8.° Datos estadisticos acerca del movimiento probable por
el ferrocarril proyectado, calculando, en vista de tales datos
y de la aplicacion de la tarifa, las utilidades que podra re-
portar la obra,

Art, 29. Los proyectos se presentarin en la Direceion ge-
neral de Obras publicas, la cual dara recibo &4 los interesa-
dos, haciendo constar el dia y la hora en que los hubieren
entregado, y este recibo constituirdA documento fehaciente
para toda cuestion de prioridad que pueda suscitarse en el
curso del expediente.

Inmediatamente que se presente un primer proyecto para
un grupo de lineas, se anunciara la presentaciéon en la Ga-
céta de Madrid y en los Buletines oficiales de las provincias
interesadas, concediendo un plazo improrrogable de treinta
dias parala admision de otros proyectos en competencia

Art. 30, Transeurrido el plazo de treinta dias expresado
en el articulo precedente, el proyecto 6 proyectos que ge hu-
‘biesen presentado serdn remitidos al Ingeniero Jefe de la
Division correspondiente para que proceda 4 su confronta.
cién en el terreno, con el fin de cerciorarse de la exactitnd
de los datos que contengan. Los gastos que ocasionen las
o_perae‘iones de la confrontacion seran de cuenta de los peti-
cionarios, que deberin consignar el importe respectivo, con
arreglo 4 lo que disponé la vigente instruceién sobre abono
de indemnizaciones al personal de Obras publicas, antes de
emprenderse las operaciones.

Del resultado de las confrontaciones, asi como de las de-
mas circunstancias de cada proyecto, dara cuenta el Inge-
niero en un razonado dictamen, que remitira al Gobernador
respectivo.

Art. 31, Se procedera después 4 una informacién publica,
que dirigiran los Gobernadores, y cuya duracion no habra
de exceder de treinta dias, y en la cual habran de emitir die-
tamen las Diputaciones provincialas ¥ los Ingenieros Jefes

de las provincias acerca de las circunstanecias todag del pro.
yeeto 6 proyectos presentados y del nrden de preferencia ep
que deben ser coneiderados.

Los Gobernadores elevaran los resultados de 13 informa.
cién, con su propio dictamen, acompafiando los proyeetos
gue hubiesen recibido de los Ingenieros Jefes, al Ministpg
del ramo, guien después de oir al Consejo de Obras piblicas
decidird acerca del proyecto que deba ser preferido en Pfl-:
mer término.

Si éste llenase todas las condiciones necesarias serd apro-
bado sin m4s trémite, devolviéndose los demés proyectos 4

los respectivos autores, que no tendran derecho & reclamg.

cién ni indemnizacién de ninguna especie. Pero si del ex-
pediente resultase la necesidad 6 la conveniencia de que gl
proyecto en primer término preferible sea modificado, se de-

volver4d 4 su autor para que haga las reformas oportunas

dentro del plazo que se le seiiale al efecto, y si asi nolo
efectuase se considerara desechado el proyecto. y se acudirg
al autor del segundo proyecto, en orden de preferencia, y
asi sucesivamente. A
En igualdad de circunstancias serd siempre preferido el
proyecto que se hubiese presentado con anterioridad.

Art. 82. Elegido y aprobado el proyecto, se procedera &
su tasacion con arreglo 4 lo prevenido en el art. 35 del re-
glamento para ejecucion ds la ley general de Obras pablicas,
teniendo en cuenta que el precio maximo de 500 pesetas por
kilometro que fija el art 27 de la ley de Ferrocarriles secun-

daries debe entenderse que se refiere exclusivamente & los

gastos de formaeion del proyecto propiamente, sin ineluir
en ellos los de confrontacion y de tasacion.

Art, 33.
dra procederse & la subasta de su concesion, que se anun-
ciara con tres meses de anticipaecion.

En el anuncio de la subasta debera hacerse constar: 1.%
el capital de constriceién, cuyo interés anual al 4 por 100

garantiza el Estado; 2.°, las demas subyvencioues, si las hu-

hiere, ofrecidas por las Dliputaciones, Ayuntamientos 6 par-

ticulares; 3.° la formula por medio de la cual habrdn eu sn.

dia de deducirse los gastos de explofacion de los productos

brutos; 4.%, los plazos en que haya de darse principio ¥ tér-

mino & las obras, y la formula de progreso de éstas; 5.°% las
tarifas especiales con arreglo 4 las cuales habrd de prestar
el concesionario los servicios del Estado, como conduceion
del correo, de presos, penados y demas transportes; y 6.% 1a
suma (1 por 100 del presupuesto) que deba ser previamente
depositada para tomar parte en la subasta,

Art. 34. La concesion se otorgard al mejor postor, ¥ la
licitacién versara sobre disminucion del capital, cuyo interés
garantiza el Estado, disminucion asimismo del plazo de 13
concesion y modificacion de la formula por la que hayan de
calcularse los gastos de explotacion, en forma que resulten
éstos aminorados.

Art. 35. A toda modificacion en las tarifas que tratede
llevarse 4 efecto como consecuencia de las revisiones 4 que
se refiere el art. 28 de la ley, habra de preceder una informas
cién en que se oiga precisamente 4 la Empresa concesiona:
ria, 4 las Camaras de Comercio y Diputaciones delas pro:
vincias que atraviese el ferrocarril, al Ingeniero Jefe de 18
Divisién, 4 los Gobernadores y 4 los Consejos de Obras pi-
blicas y de Agricultura. :

Terminada la informacién se determinarin en su cas0
por medio de un Real decreto las modificaciones que debat
hacerse en las tarifas; y si la Empresa concesionaria no con
sintiese la reduccion, se presentara por el Ministro del rame
4 las Cortes el oportuno proyecto de ley para llevar%ﬂ-
efecto y determinar los medios de garantizar al cOBc‘-“’_mw
rio los productos totales del afio anterior al de la revisions 3
el aumento progresivo que los rendimientos del ferroCAT

Aprobado el proyecto de un grupo de lineas, po-
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'_ ~ publeren tenido en el quinquenio que finaliz6 en el expre-
-, gado afio. ; &
"~ Madrid, 2 de Noviembre de 1905.—Aprobado por S. M.—

EXPuUSIUTON

i- r' . SENOR: La ley de Ferrocarriles secundarios de 30 de Ju-
~ jio de 1904 encomendo la formacion del plan de las vias de
~ aquella clase que hubieren de obtener garantia de interés
por el ‘Estado 4 una Comisién féenies, cuya composicitn
determinaba la ley misma, y cuayo cometido, que habia de
. ser evacuado en el plazo maximo de seis meses, comprendia
~ la designacion de [as lineas subveucionables, su ordenacion

: _a_ng'ﬁup.O.B para el otorgamiento de las concesiones, y la pro-
puesta de las que deberian considerarse como estratégicas
para determinados efectos.
* Qonstituida por Real decreto de 30 de Julio de 1904, la
omisién procedio sin demora al desempefio de su encargo,
tarmindndolo en el plazo sefialado. Pero llevada de un plau-
sible celo, no se limitd al cumplimiento estricto de la mision
: q a ley le confiara, sino qne amplié su lubor con la for-
macién de un segundo plan, eomprensivo de las principales
lineas que, siendo dignas, & su juicio, de la proteccién del
J Estado, no habian podido, sin embargo, tener cabida en el
. que presentaba en primer término, por la limitada exten-
gién fijada al mismo en la ley; manifestando en la Memoria
; ﬁ\_:ﬂ acompaiid 4 su trabajo que este segundo plan podria
- eonsiderarse, bien como adicional 6 bien como supletorio
del primordial ¢ principal, segin los Poderes publicos esti-
masen més conveniente, y haciendo constar a la vez que no
consideraba que las liveas comprendidas en ambos planes
fuesen las unicas acreedoras al auxil’o de la subvencidn;
i‘me's,.en su entender, existian otras muchas en el mismo
. easo, si bien habia prescindido de ellas por temor de com-
prometer el éxito de la propuesta con su demasiada exten-
sion, y 4 la vez por congiderar que con la 1ed que proponia
habia suficiente para ocupar durante bastante tiempo la
- actividad de las Empresas.
~ Los trabajos de la Comisi6on relativos 4 las puntos taxati-
vamente encomendados & su estudio por precepto legal fue-
ron aprobados por Reales decretos de 10 y 31 de Marzo ulti
mo, dandose cuenta de ellos & las Cortes, con arreglo 4 lo
dispuesto en el art. 21 de la loy.

Cuanto al plan presentado en segundo lugar, aungue se
estimaron atendibles y fundadas las razones que movian &
la Comision 4 proponerle ¢como una adicion al principal, os-
pecialinente la de poder hacer extensivo el beneficio de la
subvencién 4 numerosas lineas dignas de ella por su impor-
tancia, hubo de reconocerse, sin embargo, que el precepto
fijando en 5.000 kilémetros el desarrollo total de la red sub-
vencionada era tan absoluto y terminante que impedia toda
ampliacién que rebasara aquel limite, 4 menos de modificar
la ley, cosa que, por el momento, no se considerd conve-
niente,

No existian las mismas dificultades para aceptar el plan
con el cavdcter de supletorio, otorgando meramente 4 las
lineas que comprenda opeion 4 sustituir 4 las del plan prin

l ¢ipal cuando estas tltimas pierdan en los casos previstos en
| la ley el derecho 4 1a subvencién del Estado, 6 no haya lugar
. & la adjudicacion de sus concesiones por resultar desiertas
i' lag subastas correspondientes, toda vez que el espiritu de la
’ ley es que se construyan 5.000 kilometros de ferrocarriles
8ecundarios con subvencién del Estado.

Y ademas, 4 no dudarlo, debe estimarse prudente y pre-
Visora medida Ix de tener previameute elegidas las lineas
mAs convenientes para sustituir 4 las segregadas, en vez de

hacer un estudio especial para cada caso particular que se
Presenge,

E

I
f
4
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Pero aceptado el pensamiento en prineipio, era necesario
desarrollarlo, ineluyendo en primer lugar en este plan su-
pletorio todas las lineas por su importancia acreedoras al
auxilio del Estado, y fijando ademas las bases 6 prineipios
con arreglo 4 las cuales deberdn sustituir estas lineas & las
del plan prineipal.

El estudio de ambas cuestiones se confirié por Real orden
de 16 de Marzo 1ltimo & la misma Comisién autora de los
planes de ferrocarriles secundarios, varias veces citada, la
cual ha desempefiado su encargo v formulado soluciones.

Y considerando acertada su propuesta, el Ministro que
suscribe, como consecuencia de todo lo expuesto, tiene la
honra de someter & la aprobacion de V. M. el adjunto pro-
yecto de deereto,

Madrid, 2 de Noviembre de 1905,
de V. M., dlvaro Figueroa.

SENOR: A L. R. P.

RHAL DHCRETO

A propuesta del Ministro de Fomento, y de acuerdo con
Mi Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Queda aprobado el adjunto plan de ferroca-
rriles secundarios, formado por la Comision téenica nom-
brada por Resl decreto de 30 de Julio de 1904, con el carie-
ter de supleforio del plan prineipal de dichas vias redactado
por la misma Comisién, y que fué aprobado por Reales de-
cretos de 10 y 31 de Marzo proximo pasado.

Art. 2.° Las lineas del plan supletorio sustituiran 4 las
del prineipal, con arreglo 4 las siguientes bases:

a) Para los efectos de esta sustitucion se considerara di-
vidido el territorio nacional en siete circunscripeiones, cada
una de las cuales comprendera las provincias, los grupos de
lineas del plan principal y las lineas del plan supleforio que
expresa el adjunto documento niimero 3.

b) Cuando por solicitarlo, bien una Diputacién 6 un
Ayuntamiento (art. 27 de la ley), 6 bien un particular (ar-
ticulo 32), hubieren de segregarse del plan principal una 6
més lineas de un grupo, quedard éste constituido por las
lineas restantes, aunque la suma de sus longitudes no llegue
4 200 kilémetros, completandose el plan principal con lineas
procedentes del supletorio— cada una de las euales se consi-
derara como un grupo independiente—, sitnadas en la mis-
ma circunscripcion que las segregadas, y cuya longitud en
conjunto no habra de exceder de la total de estas tultimas.

La designacion de las lineas suplentes se hara mediante
coneurso, anunciando en la Gaceta de Madrid las vacantes
habidas en el plan principal, 4 fin de que en el plazo de dos
meses puedan las Corporaciones y los particulares proponer
al Ministerio del ramo las lineas del plan supletorio que, &
su juicio, deben ser elegidas para eubrir aquéllas.

Las proposiciones deberdn ir acompafiadas de documento
que acredite haberse hecho en la Caja de Depodsifos uno de
50 pesetas por kilometro de linea, con arreglo 4 la longitud
con que la que se proponga figure en el plan, en garantia
de que el peticionario hara el estudio y presentara 4 la Ad.
ministracion el proyecto del ferrocarril dentro de un plazo
que se indicard en la proposicién y que no deberd exceder
de un afio por cada 100 kilometros de longitud que midan la
linea ¢ lineas de que se trate.

Este deposito quedara 4 favor del Esfado si el peticio-
nario no cumpliese su compromiso.

En el caso de presentarse dos 6 més proposiciones para
la susfitucion de una linea, serd preferida la que reuna con-
diciones mis beneficiosas para el interés piblico, 4 juicio
del Gobierno, previo informe del Consejo de Estado.

Expirado el plazo hibil para la presentacion de peticio-
nes sin que se hubiese formulado ninguna, y cuando aqué-
llas quedasen sin efecto, la designacion de las lineas suplen-
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tes se hara de oficio y por el orden de prefereneia sefialado
en el adjunto documento nimero 3.

¢) Transenrridos tres afios desde la inclusion en el plan
prineipal de un grupo de lineas sin que la iniciativa privada
haya efectuado su estudio, o si por dos veces quedase de-
sierta la subasta para la adjudicacion de su concesion, serd
eliminado del plan el indicado grupo.

La resolucion declarandolo asi se publicard en la Gaceta
de Madrid, fijando el plazo de dos meses para que las Cor-
poraciones y los particulares puedan proponer al Minigterio
del ramo el grupo de lineas & su juicio mas conveuientes
para sustituir al suprimido.

El grupo sustituyente no habra de medir en conjuuto
mayor extension que el suprimido, y podra estar formado,
bien exclusivameunte por lineas del plan supletorio corres
pondiente 4 la misma eircunseripeion que el grupo suprimi-

do, 0 bien por lineas de este iltimo y del plan supletorio |

pertenecientes & la circunscripeion indicada.

Las proposiciones deberan ir acompaiiadas de documento
gue acredite haberse hecho en la Caja de Depositos uno de
50 pesetas por kildmetro de linea. con arreglo 4 la longitud
total del grupo, en garantia de que el peticionario hara el
estudio y presentara A la Administracion el proyecto com-
pleto de aquél dentro de un plazo que se indicara en la pro-
posicion y que no debera exceder de un aio por cada 100
kilometros de longitud de la total que el grupo mida.

Este deposito quedara & favor del Estado si el peticio-
nario no cumpliese su compromiso.

En el caso de presentarse dos 6 mas proposiciones para
la sustitueién de un grupo, sera preferida la que reuna con-
diciones mas beneficiosas para el interés publico, & juicio
del Gobierno, previo informe del Consejo de Estado.

Expirado el plazo habil para la presentaciéon de peticio-
nes, sin que se hubiese formulado ninguaa, y en el caso de
quedar aquéllas sin efecto, la desiznacion del grupo que ha
de sustituir al suprimido se hara de oficio, con lineas exelu-
sivamente del plan supletorio, y eligiendo éstas, en cuanto
su longitud lo consgienta, por el orden de preferencia indi
cado en el documento numero 3, adjunto.

Dado en Palacio 4 dos de Noviembre de mil novecientos
cinco.—ALFONSC. - El Ministro de Fomento, Alvaro Fi-
gueroa.

Plan supletorio al de ferrocarriles secundarios aprobado
por Reales decretos de 10 y 31 de Marzo de 1905.

. de la &, —Con este epigrafe ha pub'icado la Gaecera del dia 10
tres Documentos. El uim. 1 es la Relacién de lns lineas que forman
el plan supletorio; como van detalladas con su longitud correspon-
diente en las relativas circunscripciones, escusamos repetirlas, El nd-
mero 2 es la Relacidn de las lineas que deben considerarse como es-
Lratégicas 4 los efectos del art. 33/ de la Ley; estas lineas las hemos
sefialado nosotros con la inicial £ en las relaciones siguientes, El Do-
cumento nim, 3, que reproducimos, es el relativo 4 las

CIRCUNSCRIPCIONES

Relacion de las provincias, grupes de linsas del plan principal
y lineas del supletorio que comprends cada una.

OBSERVACIONES

I. La numeracién de los grupos del plan prineipal tiene
por tunico objeto facilitar la designacion, y no indieca en
modo alguno orden de preferencia para la construceién.

1l. Los grupos numeros 6, 7, 23, 24 ¥ 26 comprenden -
neas situadas en provingeias correspondientes 4 diversas eir-

cunscipciones; por esta razén figuran 4 1a vez en dos de estas
ultimas.

—

I, Algunas lineas del plan supletorio se incluyen 4 g

vez en dos circunseripciones, por que ocupan territorios de

una y otra.

N. de la R. La numeracion de las lineas del plan supletorio
marca el orden de preferencia,

Primera circnnseripeién.

PROVINCIAS

Corufia, Portevedra, Lugo, Orense, Oviedo, Ledn, Zamora,
Palencia, valladolid y Salamanca.

GRUPOS DE LINEAS DEL PLAN PRINCIPAL

LONGITUDES
en kildmetros,
De la linea.|Del grupe,
' Coruiia, por Carballo, & Corcu
RS 7 s T S R s T
1 Sarria 4 empalmar con la linea l‘: 213
|  de Santiago & Orense.... ... 80 T GEs
Ponferrada a Palacios de Sil. .. a8
| Santiago, por Carballino, 4 |
‘ Orange:ls: i as s laas Sy 108
2 | Orence, por Ginzo de Limia y f
' Verin 4 Portugal por Chaves. 82 236
Pontevedra 4 la linea de Santia- ‘
| goaOrense. ...o -eoonesane 45
Benavente & la Puebla de Sana- |
1535 1 e e SR 2y 30
Benaventea Villanueva de Cam-
P IR ) SRS T e g N 22
Palanquinos, por Valencia de
i Don Juan, Valderas y Villa
3 | nueva de Campos, 4 Medina . BI8
de:Bigseceiiis ol Rl 90
Villalén & Palencia por Villa-
T Y TS e AN s 45
Palencia 4 Carrion de los Con-
dea. .. T PO ARl i 35
i Rioseco a Villada por Villalén. 36
4 | Ribadesella & Gijon ...... o 70 70
5 | Cornellada & Cangas de Tineo. 48 48
Avila, por Piedrahita y Barco
¢ | deAvilaa Béjar........ .. 108 l
1 Segovia d Avila iiineoiiade 68 240
| Peiiafiel, por Cuéllar, &4 Yan- {
| Ao inials s sinlsr o waiy st 64 \
Ciudad Rodrigo, por Hoyos, Co-
ria y Torrejoncillo, 4 la esta
cion de Rio Tajo en el ferro-
7 carril de Malpartida de Pla:
\  sencia A CACOres:........ .« 132
Cacerasa Truillle .. 0050, . 46 999
Salamanca 4 Ledesma .. .... . 36
Vitigudino 4 Bogajo...... 15
EOTRE: (Vo e io e ot SR .. 1.383
LINEAS DE PLAN SUPLETORIO
| Loxerrun
| ‘upmximsdl en
I ldmetros.
LE | De Villagareia al ferrocarril de Ponte |
Yedra & SATHA . ol vst Risnenaet 20
2E Ferrol, por Santa Maria de Ortiguet-|
ra, al Barquero.... ........... 0
3 E | Del Barquero, por Vivero, 4 Ribadeo, | 14
4E | De Ribadeo 4 Pravia. ... ...... .cooss 106
BE | Pravia 8.GHOm. o..onenem oo bennbos | 40
6E Verin 4 Puebla de Sanabria por San
Juan de Laza..... T R e | 88

J Suma y sigue..... aun
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Rk LONGITUD LINGAS DEL PLAN SUPLKTORIO
’ {,r aproximada en
i LONGITUD
i « aproximada en
. Suma anterior . ..... 308 kilémetros.
Santiago 4 Carballo.. ...... ..... 50
Valladolid 4 Toro por Tordesillas . b5 1 | De Maranchén, por Molina, 4 Calamo-
Aranda 4 Palencia.... .. ... .. .., 81 [ T R e SEN AT B S 100
Béjar A Sequeros.. ... ...... ... 35 2 Calamocha & Vwe] ............... | 35
Riafio 4 Cistierna ... ... ..... .. 40 3 Vivel & Monroyo «.. . ...... 83
Thiy 4 la Guardia ... 25 4E  Burgos 4 San Leonardo ¢ 4 Quinta-
Palacios de Sil y Cangus de Tineo . 68 nar de.la Blerrf... .. ...ocoriese 95
Tordesillas, por Nava del Rey, Fuen- 5E Soria 4 Calatayud ....... bt R 90
tesatco, 4 la estacion de Cubo del 6 E Pamplona 4 Plazaola.. ....... . . 40
Vino (ferrocarril de Plasencia & TE Audoain 4 Lasarte. ....... . T
ABTOTEA). 4 » oo i ATV R 70 8 Logroiio 4 Torrecilla de Ca.merm 82
_ Cs,rriﬁn de los Condes 4 Guardo por 9 Castafieda 4 Torrelavega ...... 12
T N e 54 10 Ondérroa, por Marquina, 4 Ermia 28
Sequeros 4 Fueute de San Esteban 48 11 Oruseo, por Mondéjar y siguiendo el
Mondoiiedo al ferrocarril de Lugo 4 valle del Tajo, 4 Cifuentes....... 88
Ribadeo.. 20 12 Castil de Peones, por Belorado, &
Vlllalpandu 4 Vsl]anue‘ade(}ampos 15 Santo Domingo de la Calzala con
La Magdalena 4 la Robla.... ..... 25 rantal & Pradoluengo..... ...... a1
" Sarria 4 la estacion de Becerrea .. 25 13 Carifiena 4 Daroca ... ...oe..... 44
Zamora & Fermoselle. .......... | 60 14 E Pamplona & Santisteban ... ...... 60
Belmonte al ferrocarril de Cornella- 15 Torrecilla de Cameros 4 Lnmbreras. 22
na 4 Cangas de Tineo.... ...... 156 16 Ofiate 4 San Prudencio.. ..... . . 7
fros e 17 Guadalajara 4 Huste........... 4 94
ToPARa Lited pok S 1 1.084 18 Aranda 4 Palencia........... A 81
19 E Sadaba 4 Sangiiesa. .......onvn-ss 46
J =y Arnedillo 4 las Ruedas ... ...... 15
| =2%H Maﬁcilla 4 la linea de Pamplona & o
: OETORD ol s daraie =i o ma Ve o
Segunda circunscripeién. 22 Cifuentes 4 la linea da Siguauza a
: MAaranChON. s ivaces  wnesdsss e 38
PROVINCIAS POTAL i m v s naalevae wmis s 1.119

'mnder, Burgos, Vizcaya, Guipizcoa, Alava, Navarra, Logroiio,
: Soria, Guadalajara y Zaragoza. . Tercera circunseripeion.

GRUPOS DE LINEAS DEL PLAN PRINCIPAL
PROVINCIAS

LORGITUDES
e Huesca, Barcelona. Gerona, Tarragona y Lérida.
GRUPO DE LINKAS DEL PLAN PRINCIPAL
De la linea |Del grupo
: ONGITUDES
Beranga 4 Santofla ..., o000 17 -
® | Tretod Laredo.. oo ol 6 | 28 sn Moo
’ urgos, por Trespaderne 1 : :
‘ llarcayo y Cabafias de Virtus, & ) 904 pi ali:fi w
a0 s N T SN, 15
P Trespl;.tdzur‘;eaa M[randa bR et 8 b4 j 17 | Termens & Lérida.......... i) 17
Munguia 4 Bormeo y Pederna ' Barbastro & Boltaiia por Estada; 58
L 24 24 18 Estada y Tamarite & Balaguel 82 1 o0t
Guernica 4 Ondarroa pm Le o ko g:};g:(ﬁ'ﬂieﬁ‘;‘“ AL ;{i ’
Zu(gly;:a a ﬂ.Zumqya R 85 85 Pons 4 Guisona y Cervera .... 30
Vitoria. &gizarrn AR o5 25 \ Cervera agarg'%o?a por Bell- Y
o munt an oloma..... s '
Pﬁ?l ;0 na: i Log r?‘_}?_ par -f!ls 116 19 B-allntmnst'r 4 Igualada... ...... 22 204
Caiahorm & Omed;]]o extiidan 25 Viélanuev: 3{7 Ge%:rdﬁa por Villa So
Haro's Escaray por Santo DO ek, Wi e 2
& oeode I Caladuc v ilipie b Basella 4 Puigcerdi...........| 80 |
= g A Basella & Solsona, Cardona y . 216
oria 4 San Leonardo 6 4 an- 20 N rosn: s
tanar de la Sierra.......... 48 0l ta;lRoxaa" S i 88 \
San %‘.i;tebau de Gormaz & Sapﬁl- 7 SRSV = ki e 3
ve R PR I r s e |
Sigiienza 4 Maranchén. ...... 10 | | | g l e
’ Guadalajara 4 Bnhueg‘a y Ci- |
) Gt T AN SO e o 5 Ly
Carifiena 4 Ru::la St % ek 25 ’

TOTAL: . sweiserans o /A o Py bt
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LINBAS DEL PLAN SUPLETORIO 1{NEAS DEL PLAN SUPLETORIO
LONGITUD
aproximada en LONGITUDRg
kilémetros aproximadas
i en kilémetrog,
1 E | De Guardiola & Olot., ...... e 86 Bt
2B Blanes & Vilajuig..eovovooe-rons. 100 1 De Alcazar de Sa.An Ju]an a Cuenca.... 135
3 Lérida & Fraga...... 30 2E Cartagena & Aguilas..... ... 3 rTets 69
4 E SD'BEOIIH. a G‘.Il'l:lne“ﬂ-, coll ramal a 35 3 (C‘aip%a A(ica?iyéa-g: -a '2;:‘ 'p‘u:e: -t . -&- 25
BT, e i e e e s e 4 abailas de la 1! nte de
b Léridg & Granadella. . g 3D Al OAON T wamisre e e o b el 14
6 Gandesa 4 la estacion da Ascb T 30 »E Aleantara & la estacion de Rio Tajo
q Sils 4 Santa Coloma de Farnés. ... 15 (ferrocarril de Madrid & Caceres).| 40
8 | Reus a Montroig... ! 16 6B Badajoz, pén 1i}.lll::.quuenrque, 4 San|
9B | Graus 4 la linea de Barbastro a Vicente de AleAntara. ..... .... 65
Boitané e e L Sk gg TE Aleantara 4 Ban Vicente de Alu\n
10 Fraga & Caspe.... ... iacesiassn tara... -.- 7 64
S 8E Castellon 4 (‘hert N BTSN T B s e ™
TOTALS S 5 vt A S 413 9 Almorox & Talavera........... ... 60
10 E Jarandilla & Plasencia. ..... faoust 38
12 Colmenar de Oreja, por Belmonte, 4
Cuaarta circunscripeidén. Villarejo de Salvanés... .... ... 12
= 12 Campanario, por Puebla de Aleocer,
4 Herrera del Duque.... ..... 30, 5
PROVINCIAS 13 Navalmoral 4 Jarandilla........... 25
. ) ; 14 Chelva & AGemnuz. . vl s st e vis 65
Avila, Alicante, Caceres, Badajoz, Valencia, Castellén, Teruel, 15 . Ademuz 4 Teruel ... .. geiisl 49
Cuenca, Toledo, Madrid y Segovia. 16 $olodi) i\ﬁb.;:lvuhe;mosa .......... [ gﬂo
17 rujillo OZTOBAL .. vvsaniinnine 1
GRUPOS 03 LINKAS DEL PLAN PRINCIPAL 18 E Zafra 4 Villanueva por Jerez A ]0.,! :
A ABTa e s ARE s o ke 8
LONGITUDES 19 Logrosan 4 la estacidn de Chinchén|
en kilémetros. por Almadén..... ... ........ 2 126
WE Castellon 4 Lucena...... D 45
De la linea.|Del grupo. 21 Navahermosa 4 Talavera. . .... 48
- 2 E Almendralejo 4 Santa Marta..... .. g
21 | Denia & Villajoyosa. 60 60 23 Alberique 4 Ayora por Enguera... =
i Alecaiiiz, La Pobleta, Mivella y 24 E La linea de Gandia &4 Denia, por sl
Cherta\hnaloz.. - S 125 ‘ Pego,&Muro..‘ ......... e ees ;
22 ( Soneja, por Ain, 4 Nules,..... B3 985 : e
Liria & Chelva, .......... 48 ’ LS e A Bt 1.3568
. Lécera 4 la Puebla de HI}ar 24
S Calasparra 4 Caravaca........ 28 |
Castalla a Pinogo. ........ .. 40 ' TR
93 ( Fortuna & Caravaca por Arche- ! Quinta circunseripeién.
| chena y Mula. ...... B 1 i
Vélez Rubio & Almendricos. . 30 \ =
Fortuna & Mazarrén........... 32
‘ Requena, por casas Ibimez ¥ 1 ;
Albacere & Alosrss:. .. . 163 ( PROVINCIAS
24 1 Valdepeiias, por Infantes y Vi- 244
llanueva de la Fuente 4 Al- Granada, Almeria, Cérdeba, Jaén, Cadiz, Sevilla, Mélaga, Huelva,
L] L] ' y c 1 L] g
CADRY. Sl ive snis’ aiiaie as eaines 86 i
Teruel 4 Cuenca. ............ . 130 ( Slaind Rest pataaste
Alca a Malagon. ..... o
o5 To‘ieflaora Ba!:';fscn Ot r{g 276 GRUPOS DE LINEAS DEL PLAN PRINCIPAL
Toledo 4 Mora, (.,onsucgla \ s
Madridejos .. + 62 A
/' Avila, por Pledmhlta v Barco Ei1Amoteass
de Avila, 4 Béjar... .... .. 108 J a8
6 { Segovia 4 Avila... .. 68 240 [
Peiafiel, por Cuéllar, 4 Yan- , De 1a linea. Del grupe:
;£ USRS S e U TR 64
Ciudad RTodrwo po]r Hoyos, Co- Calasparra 4 Caravaca. e 28
ria y Torrejoncillo, 4 la es- Castalla & Pinoso. ......v..... 40
tacion tiile l;io ":5830. 'endel fde ( 93 s Fortuna & Caravaca, por Archa ) 206
7 rrocarril de Malpartida de - NGy, Mulsl = SO e 5
caPlasen;t; a Cla;lcerea. S 132 | 229 Vélez Rubio 4 Almendricos. 30 \
ceres a Trujillo............. 46 Fortuna 4 Mazarréu........... 32
Salamanca 4 Ledesma........ 36 \  Granada a Motril. .+ .. ... | 80
Vitigudino 4 Bogajo....... ... B TB TSkl Orgiva 4 Lobras. .... ...... 24
Badajoz 4 Fregenal por Oli | 27 ¢ Almeria, por Dalias, 4 Berja.. 45 4
venza, Alconchel y Jerez de ’ Canjayar & Almeria. ........ 34 !
E los Caballeros.............. .| 108 Tabernas 4 empalmar con el fo-
7 stacion de la Junta (ferrocarri | rrocarril de Canjayar & Al-
- de Sevilla 4 Cala), por Ara- 211 HAETAL e vhe i i 20
' 1;;‘?:“: la linea de Zafra & = ii Reg?l"em' por Casas IbAfiez \ é3 ’
----------------- g 2 bacete, 4 Alcardz........ 16¢ -
Hlllel"a & Ayamonte por Gibra. | Valdepeiins, por Infantes y Vi )5
BB N v vesai g 58 ! llanueva de la Fuente, &4 Al- 3 .
— BRTBZI o cale fale ndiy S A e 8 23S
TOTAL . cvevi sonnsnmsasis Sty 104 —-——-——"666
Suma y sigue.. . .....| 686
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LONGIFEDXES Sexta circunscripeién.
en kilémetros,
De la lines.|Del grupo. PROVINCIA
r Suma anterior.........| 656 656 Baleares.
Aleaudete 4 Alcala la Real.. 80 ! GRUFPOS DI LINEAS DHL PLAN PRINCIPAL
Pedro Abad, por Bu]nlance y
Porcuna, ?i- Martos, ..... 65 LONGITUDES
Priego, por la estacion de Luq!m en kilémetros.
" Baena y Castro del Rio, 4 | 998
Fernan-Nufiez. ......... ... 68 De la linea.|Del grupo.
Linares & La Carolina......., 30 -
Hlnojo:s & la estacion de Beldl 35 31 ‘ Palma al Puerto de Soller.. .. 36 i1
| CAZAE...-viit ol aiinl Lo : o Establiments 4 la linea anlerior 5 \
Jarez & Setenilii. L ieiie e i 125 39 Priobla & Aloadin 20 20
\ Morén, por Pruna, al ferrocarril f 33 Manacor &L rtiss o an SRy 23 23
i de Jerez & Setenil.. ....... . T 212 T LT T e S e et 16 16
f Almadéléde la Plata, por Caza- \ XA b
1la, 4 Constantina..... S 43 L
I Torre del Mar 4 Maro...... .. 24 I TOTAY: ., oo S0 D e =
30 ‘ Torre del Mar, por Vélez Mala 54
1 sa A Periana.......oo vo.n. 30, !
Badajoz & Fregenal, por Oliven LINEA DEL PLAN SUPLETORIO
; %a, Alconchel y Jerez de los
E?aballeé‘o'; i (f ] 108 LONGITUD
stacion de la unts. en ocarrl
%6 1 de Sovilla 4 Cala), por Arace et e
na. 4 la linea de Zatra 4 Huel '
..................... 45
Hualva i Avamont.e, por Gibra- De Palma 4 Santafiy (E).. ... e s »
BN laom. i 2w : A h8
ToraL 4 1 36 :
Séptima circunscripeion.
LINBAS DEL PLAN SUPLETORIO PROVINCIA
Canarias.
LONGITUD
S DhorlaRiE s GRUPOS DH LAS LINRAS DEL PLAN PRINCIPAL
kilémetros.
LONGITUDES
1E | De San Fernando al Campo de Gibral- ensktlomptron
tral, por Medina Sidonia..... ... 102 y
2E Algemras 4 Tarifa.. P 20 De la linea.| Del grupo.
3 Alcazar de San Juan 4 Cuenca.. 185 T
4E Maro 4 Motril, .....ccn.u .. . 38 35 | Santa Cruzde Tenerife 4 la Oro:
bE Lobras 4 Canjayar, por Uglgar Ay 55 T R el 49 49
6E Ugljar & Adra, por Berja......... 30 36 | Puerto de refugw de la Luz 4
TE Puerfollano 4 la Carolina. . .... . 70 Agaete........ ot st 53 53
8E Tabernas, por Sorbas, Vera y Cue- =
vas 4 Huercal Overa .... (0] MOTAL i~ wafialata e s 102
9 Moguer 4 la estacion de San Juan
deIEIPuerto (ferrocarril de Sevilla ;
a llelva} .................. .e PLAN SUPLETORIO
10 Fernan Nuiiez 4 Ecua 45 Lins e El
nE Estacion de Baeza, por Ubeda y Vi-
llacarrillo, 4 Alcaraz.. ..... .o 130 LONGITUD
12 Baza 4 la Puebla de Don Fadrique. 70 aproximada en
13 Almadén de la Plata, por Ronquillo, kilémetros.
1 4 la linea de Sevilla 4 Cala ..... 30
Villamartin, por Grazalema, 4 la es- 1 E | De Giiimar 4 la linea de Santa Cruz de
15 A tacion de Cortes.. Set it ég Tenerife 4 la Orotava....... 27
16 68uhr & Ma.dﬂde_]os """"" 2 E | Del puerto de refugio de la Luz, pur
M:}i-lal.). por Vélez Blauco. 4 Vélez % Palma, 4 Telme ...... SRR 23
1) (T e e N I e e - Lol
17 Aleazar & Tomelloso. 30 50
18E Gibraleon 4 la frontera portugueaa, o ROTAL ot onscaat e St
_ por Puimogo.. 0
19 Cindad Real & Plcdrabuena ...... 25 Madrid, 2 de Noviembre de 1905.—Aprobado por S.M.—
20 Hinojosa 4 la linea de Bélmez 4 Po 2 Alvaro Figueroa.
) zoblanco, por Villanueva.. .... 15 :
21 Alcazar de San Juan 4 Tomelloso . 30 ©0260009020000000000069H0020TCDOV80080
22E | Del Repilado, 6 del empalme de la liuea e i IE
de Zafra 4 Huelva con la de la| ] _ ) . y
Junta Aracena, 4 la frontera pm Para dar cabida 4 la extensa informacion relativa 4 los
tuguesa....... voceenns s ! 45 | ferrocarriles secundarios, damos varias paginas extraordi-
. | : narias mas en este namero,
e TOTAL: o5 sisnTge = T P Eu el proximo reanudaremos la publicaciéon de los fas-

cienlos de la obra La INDUSTRIA MINERAL.
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Nueva Sociedad industrial Gaditana. - Un
grupo de capitalistas é industriales gaditanos que consti-
tuian el Sindicato que se form¢ para el estudio y ensayos del
aprovechamiento de las tierras purificadoras del gas del
alumbrado, siguiendo los procedimi=ntos de que tiene paten-
tes el Sr. Lépez Martinez, director de los trabajos y experi-
mentos, acordd, por unanimidad, la creacion de una Socie-
dad que se titulara, probablemente, Espafiola de Prusiatos,
primera y tinica en nuestro pais que fabricard dicha subs:
tancia, y que también producird amoniacos, sus derivados,
acido sulfirico y diversos colores.

*
= =

Juntas generales. 18 de Noviembre (ordinaria).—
Banco Espaiiol de Crédito, - Domicilio social, Madrid,

18 de Noviembre (extraordinaria), —Seciedad andonima
«Minas de la Bernillaz.—Velasco, 11, Santander.

19 de Noviembre (extraordinaria).— Central de Eleetrici-
dad de la Castellana y Canal del Jarama.—Lagasea, 35,
bajo, Madrid.

25 de Noviembre (extraordinaria).—Sociedad andénima
¢Ingenio de Nuestra Sefiora de la Victoriay, — Reyes Catoli
cos, 29, Granada.

27 de Noviembre (extraordinaria).—Compafiia general
Espafiola de Alumbrado, Calefaceion y Fuerza motriz & base
de Alecohol.—Preciados, 9, Madrid,

27 de Noviembre (ordinaria). — Compaiiia de los ferroca-
ariles de Sevilla 4 Aleald y Carmona.—Domicilio social,
Sevilla,

30 de Noviembre (ordinaria).—Sociedad General Azuca-
rera de Espana, - Montalban, 6, Madrid.

10 de Diciembre.—Compaiiia del ferrocarril Metropoli-
tano de Madrid.—Paseo de Ronda, Madrid.

0009009090000 000009009090900900000900000000 00

Revista de Revistas.

Conservacién de los cables.—Para conservar los
cables de caflamo 6 abaei, las telas y los bramantes, acon-
seja el Seientific American sumergir las materias, durante
cuatro dias, en una solucion de sulfato de cobre de 20 gra-
mos por litro, después de lo cual se deben secar, y 4 fin de
que el agna no disuelva el sulfato, se deben introducir en
solucion de jabén de 10 gramos por cada 5 litros, por lo cual
se forma un jabén de cobre insoluble. Para llegar al mismo
resultado con el bramante, es preciso colocarlo, durante una
hora, en una solucion de cola, después de lo cual hav que
sacarlo y sumergirlo en una disolucion de materia curtiente.
Cuando se saca del bafio curtiente hay necesidad de vol-
verlo 4 secar y meterlo en un baifio de aceite. El fratamiento
del curtido y la cola tieneun el inconveniente de hacer que
el bramante vesulte poco flexible, vy asl quedan poub 4 pro-
posito para ciertos usos, pero también se puede emplear para
el bramante el primer tratamiento deserito,

Desificaecion de los hormigones — M, C. Sankey
estudia en el Engineering del 1.° de Septiembre las propor-
ciones en gue ¢l cemento, la arena, la piedra y el agua de-
ben enfrar en la composicion del hormigdén. Considera que
€s necesario, para satisfacer las condiciones de resistoncia

del hormigén y de precio minimo, adoptar las reglas sj.
guientes:

Escoger la piedra que respounda mejor al empleo que ha
de tener el hormigtn; determinar la proporeién de hueeos,
teniendo en cuenta la arena mezclada y el_ agua absorbidg
por la piedra, y afiadir 4 ésta una cantidad de morteto igual
al 120 por 100 del yolumen de los huecos.

El mortero debe ser de la calidad definida por la resisten
cia que ha de tener el hormigdn,

Un exceso de mortero sobre la proporeidn citada no ay-
menta la resistencia del hormizén méis que en el caso ex.
cepcional en que la resistencia de la piedra sea inferior 4 la
del mortero.

Para determinar la composicion del mortero, el autor pre-
senta un grafico de resistencia al aplastamiento de morteros
compuestos de una parte de ermento por una 4 seis parteg
de arena. ;

Un segundo grafico permite encontrar inmediatamente
los volimenes de agua, arena y cemento necesarios para fa-
bricar la unidad de volumen de mortero, conteniendo de
1 45 de arena por 1 de cemento. ;

El auter da también una tabla de resistencias al aplasta-
miento de diferentes piedras y de diferentes morteros,

Finalmente, e! autor demuestra que la manera ordinaria
de especificar la composicion del hormigdn, bajo la forma
de @ de piedra por | de eemento, no indica una composicion
bien definida m#s que cuando se conoce perfectamente la
proporeion de huecos en la p'edra. Termina describiendo un
método para la determinacion de los huecos.

Temple del bromece.—M. Leon Guillet ha verificado
recientemente varios experimentos para templar el bronce,
Sabese que varias clases de bronce se ablandan templando-
las. Por otra parte, M. Riche ha demostrado que aquellos

bronees que contienen una proporcion considerable de es-

tafio, de 16 4 20 por 100, son maleables enando calientes, y se
vuelven quebradizos cuando frios. El experimentador ei-
tado arriba, deseaba averiguar qué influencia ejercian
sobre el temple las propiedades mecanicas de diferentes
ejemplares del metal. Para llevarlo & efecto sometio varios
bronces, que tenian de H & 21 por 100 de estafio, 4 una tem
peratura que en diferentes casos variaba de 300 4 800 gra=
dos C., de cuyas prnebas ha llegado 4 las siguientes conclu-
siones: 7

1.* Aquellas aleaciones que contienen mas de 92 por 100
de cobre, tienen su resistencia de rotura algo aumentads
templandola 4 una baja temperatura, entre 400 y 600 gra-
dos. La dilatacién varia, con poca diferencia, de la misma
manera.

2.* Para metales que contienen menos de 92 por 100 de
cobre, la resistencia de rotura y dilatacién aumenta enun
grado notable euando la temperatura del temple excede de
500 grados. La resistencia de rotura maxima para todos 108
ejemplares se aleanza cuando el temple se lleva 4 unos 600
grados, Por lo contrario, el maximo de la dilatacion parece
variar segiin sea la composicion de la aleacion. Ocurre cuan:
do el temple es de 800 grados para el bronce que contiene
81 por 100 de cobrs y 19 de estafio, y con el temple de 600
grados cuando la proporeién es de 79 por 100 de cobre ¥ 21
de estafio. La diferenzia entre la resistencia de rofurd del
metal fundido, no templado, y la de las piezas gue 5@ tem-
plan 4 una temperatura la mas favorable, es mayor & me.d.l-
da que la proporeién del cobre va disminuyendo. En pérmi-
nos generales, debe inferirse que el temple del bronce eni‘.r?
600 y 800 grados C., da por consecuencia mejores "”ulta@s
en las pruebas de traceion. En cuanio a la friceion, deberan
estudiarse los efectos en experimentos posteriores. :

El hielo en los ferroearrviles eléctricos: —En
las numerosas lineas de ferrocarril eléctrico gue sé explotall

P | -
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\ mérica, proporcionandoles corriente por medio de un
ca il conductor, se realiza el servicio en muy buenas con-
elones; pero en las secciones instaladas en regiones muy
s, se lucha con el grave inconveniente de que se depo-
a el hie'o en el tercer carril y lo aisla del frotador de toma
o corriente.
parece ser que la Compaiiia de los ferrocarriles Aurora,
' Elgin y Chicago, ha encontrado el medio de remediar aquel
juconveniente, y que se veduce 4 regar el carril conductor
~ gon un lfquido cuyo punto de congelacion es muy bajo, for-
: o por 100 partes de agua y 60 de cloruro de calcio, y

~ que tiene la propiedad de 1o atacar al carril.
_ La manera de operar es la siguiente: delante del frota-
E dor de toma de corriente desemboca una tuberia que de-

rrama sobre el carril mencionado el liquido, que procede de
deposito montado en el vehiculo; entre el tubo y el fro-
ador va interpuesta una escobilla de alambre de acero, la
~ cual va limpiando el carril del hielo que, por la aceion del
lignido que va cayendo por delante, se ha deshelado par-
. cialmente y no se adhiere ya al conductor.
~ El depdsito empleado tiene una capacidad aproximada
- de 150 litros, y, una vezlleno, puede servir para un recorri-
~ do bien largo, pues el gasto no excede de 2,5 litros por milla
~ da carril.

En cuanto al precio de esta limpieza especial de carriles,

se valua en 15 céntimos por la misma longitud, 6 sea por

cada 2,5 litros de liquido gastado.
Después de experiencias llevadas 4 efecto durante el

eurso de un invierno muy rizuroso, los resultados han deja-
~ do tansatisfecha 4 la Compaifiia, que ha resuelto desde luego

la aplicacion definitiva del sistema, que lo extiende 4 des
. embarazur el tercer carril de la nieve que suele eubrirlo en
- invierno.- (Gaceta de los Caminos de Hierro.)

menudos combustibles y minerales.—Los menu-
dos lavados destinados 4 la fabricaciin de briqueias contie
nen frecuentemente de 10 a4 12 por 100 de humedad, y en
estas condiciones se prestan mal & la aglomeracion. Con-

Horno Delantre, para la desecacion de los |

en j por un veantilador que extrae los zases saturados de
humedad, y produce la depresion necesaria para el tiro.

La inspec:ién de la fizura permite deducic los demais de-
talles.

El poligroe de las lampavas de incandescen-
cia en presencia del polvo de carboémn. - Mr. Hall,
Inspector de fabricas e Inglatsrra, ha hecho recientemente
experiencias introduciendo una limpara de incandesceucia
en medio de un monton de polvo de carbéon. En un ensayn,
después de haber mantenido la lampara durante hora y me-
dia en el polvo de carbdn, la temperatura se elevo a 700°
Fahrenhsit, produciéndose humo. Al eabo de una hora mas,
ei polvo se puso al rojo y se adhirié; se apagd entonces la
limpara, y durante mas de media hora después hubo escape
de gases v humo. :

En las condiciones atmosféricas ordinarias una lampara
de incandescencia no se calentard nunca mucho, porque
puede irradiar libremente su calor, de suerte que la tempe-
ratura no llegard nunca 4 ser peligrosa. :

Pero el polvo de carbin es un euerpo mal conductor del
calor, ¥ enando la lAmpara no puede irradiar libremente su
calor, puede suceder que la temperatura se eleve de un
modo peligroso Es ¢irioso notar que en un caso en que la
lampara estaba apagala y se interrumpio la corriente, la
temperatura se elevéd en mas de 95° centigrados en la media
hora siguiente; lo que demuestra que una vez que el polvo
se ha calentado, la temperatura continia elevandose. Es
evidente que pueden declararse ineeudios con ldmparas de
incandescencia colocadas en un monton de polvo. Conviene
no olvidar que nno de los componentes del gas de earbon es
el metano que se inflama 4 650° C, .

En las minas, que es donde pudiera existir el peligro, se
resuelve el inconveniente que pudiera existir por la eleva-
cion de temperatura de una ldmpara de incandescencia,
aunque, no estando encerrada, dificilmente aleanzarid una
temperatura peligrosa, empleando una tela metalica, como
la de las lamparas proximas 4 las calderas, 6, mejor aun, la
disposicién ideada por Tommasi y que se ha indicado recien-
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Yiene reducir 4 un 2 por 100 la proporcién de agaa por medio

de un secado especial
Los hornos giratorios cominmente empleados, tienen va-
108 inconvenientes, y, sobre todo, el de pasar las llamas di-
i rectamente sobre el carbén, lo qus altera notablemente la
~ Ctalilad de la hulla, sobre todo, en las variedades grasas. Bl
Borno Delantre, del que es una seceion longitudinal la figura
&djunta, tiene la ventaja de ser de circulacion metadica; las
. lamas calientan primero exteriormente el tubo en que va
el carbon hiimedo, y al llegar al extremo opuesto vuelven
i 195 gases calientes por el interior del tubo, siendo aspirados

temente en La Energia. La red metilica aparta la lampara
del contacto inmediato con cnalquiera substancia proxima,
y disminuiria muchisimo los peligros de un incendio. Con-
viene recordar gque, por pequeiio que sea el foco térmico, el
calor puede acumularse si el medio envolvente es mal eon-
duetor, y con un mal conductor pecfecto no hay otro limite
de temperatura que la del filamento mismo,

No existe ningn paligro real de una limpara libremente
suspendida; pero es preciso desconfiar de los peligros que
pueda presentar 1a lampara parcial 6 totalmente envuelta. —
(La Energia Eléctrica.)
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Mercados de metales y minerales.

Despacho de los Sres. Thomas Morrison y Compaiiia Ld.

Cobre. Barras Chile 6 g. m. b..... . libras 74 00
» ® » » tres meses » 11-17-6
» Best Selected ...... =LA » 78- 00
Estafio. Del Estrecho.. .. ...-. IO 151 126
¥ » » tres meses..... ¥ 151- 00
» Inglés. - Lingotes.... ...... » 153-10-0
» iy Barcitag.. <. ae.h 3 154 10 0
Plomo. Espaiiol..... S e e 15-10-0
Hierro. Facochs:. .. Li.shiva R fenil g s | 58-0
» Middlesbrough... .. .. . . 2? 53-4
» Hematites..o...evv . Ay 700
PIAtR S e ok e e I e e R 2l 29
Régulo de antimonio.......... «..oin » 50- 0-0
Acodones  RioFHto:2 suviiauiisal i 54-'!1-3
» S harBiB=ns [ve ok S st » 5-16-3
Manganeso,—Precios por unidad en tonelada:
Del 50 por 100 en adelante.....: 1178117/ -
Del 47 al 50 por 100............ 94 10'4 p.
Del 40 al 47 por 100....iuvu.n. AUl A AP
Cartagena.

La Gaceta Minera cotiza el quintal de plomo en deposito
de embarque & ochenta reales con sefenta y cinco céntimos,
pagéndose 4 catorce reales setenta y cinco cénfimos la onza
de plata.
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NOTICITAS

D. Manuel Girona.—Ha fallecido en Barcelona 4
edad muy avanzada este opulento y activo hombre de ne-
gocios. En los tultimos afics de su vida se intereso en los
asuntos mineros invirtiendo, eon mala fortuna, algunos mi-
llones de pesetas en las minas de Caralps. Fué, verdadera-
mente, una gran desgracia que cayera en un asunfo tan
desproporcionadamente planteado, pues 4 no fracasar ensu
primera empresa minera de imporfancia, D. Manuel Girona,
por su caudal enorme, por su erédito ilimitado y por sus
energias grandes, hubiera podido ser el alma de una gran
transformacién industrial con provecho para el pais y con
provecho y honra para él.

P

«Electricidad y Meecanicas,—Ha aparecido el pri-
mer nimero de esta interesantisima Revisia mensual (de
ciencias, electricidad, industria, mecinica, minas y agri-
cultura), publicada por la Internacional Institucion Electro-
técnica, de Valencia, fundada y dirigida por el peritisimo
Ingeniero militar D, Julio Cervera Baviera.

La nueva publicaciion tiende 4 ser el lazo de unién cons-
tante entre la Institucidn, sus Escuelas libres, los alumnos v
los amantes de la ciencia y del progreso en la cultura y en
los intereses de nuestra patria.

Las ventajas de los modernos sistemas de ensefianza im-
plantados en Espaiia por el Sr.Cervera, han llevado 4 la
Institucion un gran nimero de alumnos ilustrados y entu-
siastas, con ecuyo valioso apoyo, habilmente orientado por
el competente profesorado de la Escuela, llegatd, 4 no du-
dar, Eleciricidad y Mecdnica, en breve plazo, & llenar cam-
plidamente sus nobles ideales, y & ocupar, ademdis, pue-to
preferente entre las Revistas téenicas nacionales.

£
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iMonopolio del aziiear?—Se comienza 4 hablar de
la posibilidad de que se llegue al monopolio, establecidg por
el Estado, como medio de salvar la situacion comprometjda
de la industria azucarera, en general. Se habla también qa
la conveniencia de adopfar el sistema ruso, segin el cual, o]
Gobierno limita la produceion al consumo del afio auterior,
més un tanto por ciento de margen para el stock, y reparte
esta produceion proporcionalmente entre todas lag fabricas,
no permitiéndoles producir mas.

Quiza 4 la idea de la posibilidad del monopolio obedece
el alza de las Azucareras en la Bolsa, ;

Aungue no se considera ficil que se llegue 4 crear ege
monopolio, que habrian de votar las Cortes, la importancia
de la riqueza comprometida y de las regiones interesadas en
la industria azucarera, hace concebir 4 muchos esperanzas
de una intervencion del Estado, en alguna forma, para sal
varlos.—(El Eeonomista )
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Derechos aduaneres en oro.—En los tres prime-
ros trimestres del afio en curso se han recaudado 56.794.444
pesetas en oro, y 127.239 satisfechas por equivalencia en
plata, ;

La importacion ha satisfecho en oro, en especie, 54.169.264
pesetas, y la exporfacion 2.264.180 pesetas.

Como se ve, en el periodo citado se ha obtenido una suma
muy superior 4 las atenciones oro de todo el afio. Desgra-
ciadamente, procede, en su mayor pate, de las necesidades
impuestas por la escasez de las cosechas de cereales, si bien
hay una poreién importante de otras primeras materias.
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Nuevas formas de «trmsts en Alemania.—
Entre las muchas indnstrias de Alemania, donde el espiritn
de sindicato va haciendo progresos mny notables, es una de
ellas la de los guantes de piel. iR

Entre los fabricantes de este articulo se trata de estable-
cer una unién de precios basada en un convenio con los
obreros de la misma industria. Eo tales condiciones, los sa-
larios y los precios de venta quedarian siempre en la misma
razén determinada, y asi, toda modificacion que sufrieran
los primeros, répercutiria necesariamente en los segundos, ¥
viceversa, i

También en el pequefio comereio van apareciendo los
sintomas de un movimiento sindical, andlogo al que ha trans-
formado las grandes industrias y el comercio al por mayor
en Alemania. Ejemplo de ello es la fusién de todos los ven
dedores de carbon al detall, de ]a ciudad de Kassel, en una
especie de Sindicato, llamado Kohlenhandelsgesellsthaft.

La mayor parte de ellos conservara sus funciones en 18
union y recibira cada afio una parte de beneficios, calculada
en proporcion con los beneficios liquidos de los tres afios il
timos.

Si se tiene en cuenta que la Ko)ale-nImﬂde!sgeseﬂarkﬁﬂ
depende del Sindicato hullero, fdcilmente se comprenderd
que la fundacién de estas uniones de pequefios comerciantes
es una fase nueva del desarrolio del mismo Sindicato, euy&
tendencia es 4 la dominacién exclusiva sobre la praducciél!
¥y venta de la hulla.
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La metalurgia espaiiola.— Uno de nuestros cole-
gas da la agradable noticia de que la metalurgia espafiold
ha sido llamada 4 entrar en el comercio interuacional del
hierro, y lo que se discute ahora entre los delegados espaio
les y los delegados extranjeros es la participacion que Es-
paiia ha de tener en la produccién universal.
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